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LEY MUNICIPAL DEL BICITRANSPORTE
SACABA

(Anteproyecto / Iniciativa legislativa ciudadana / 28 de diciembre de 2020)

TiTULO |
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
ASPECTOS GENERALES

Articulo 1. Objeto
La presente Ley Municipal tiene por objeto incorporar a la bicicleta como una de las modalidades de transporte local en
el sistema municipal de movilidad urbana, estableciendo la politica municipal para ello.

Articulo 2.  Ambito de aplicacién
l. La presente Ley Municipal es de aplicacion obligatoria en el dmbito territorial del municipio de Sacaba. Tendrd efecto
normativo y sancionador sobre:
a) el Gobierno Auténomo Municipal de Sacaba;
b) la sociedad civil en su conjunto que incluye a conductores de motorizados, ciclistas, peatones, asi como a las
empresas privadas, publicas, cooperativas, comunitarias, incluyendo las entidades financieras, centros comerciales
y otros que tengan empleados y presten servicio de atencién al publico;
c) las universidades y otras instituciones educativas del nivel superior, institutos técnicos y otros del nivel técnico vy
unidades educativas del nivel bdsico, sean publicas, privadas o de convenio y;
d) el gobierno auténomo regional, gobierno auténomo departamental, gobierno central y entidades publicas que no
forman parte de éstos, que funcionen en el territorio municipal;
Conforme al alcance del gjercicio competencial previsto por la Constitucién.
Il. Los conceptos de ciclista y de bicitransporte utilizados en la presente Ley Municipal aplicard también a las personas
que se transporten en Vehiculos de Movilidad Personal (VMP).

Arficulo 3. Marco constitucional y competencial

La presente Ley Municipal desarrolla su contenido normativo en funcidon al mandato del art. 76.1 de la Constitucién Politica
del Estado, en el marco de la competencia exclusiva en “planificacién, disefio, construccion, conservaciéon y
administracién de caminos vecinales” y en ‘“transporte urbano, ordenamiento y educacion vial”, asi como en
“administracion y control del trénsito urbano™, asignada por el art. 302. numerales 7 y 18 de la misma Constitucion.

CAPITULO II
PRINCIPIOS, DERECHOS Y DEBERES

Articulo 4. Definiciones
Para efectos de la presente Ley Municipal, los siguientes conceptos se entenderdn de acuerdo con las siguientes
definiciones:
1. Bicicleta. Vehiculo no motorizado de propulsion humana mediante un sistema de pedales, pudiendo tener asistencia
eléctrica en casos excepcionales.
2. Vehiculos de Movilidad Personal (VMP). Micromedios de transporte urbano, tales como patines, patinetas,
monopatines, monociclos, skate, hoverboard, segway y otros a propulsibn humana o con asistencia eléctrica.
3. Ciclista. Persona que circula sobre una bicicleta y tiene el mando de esta.
4. Ciclovia. Todo espacio vial publico destinado a la circulacidon de personas en bicicleta o en VMP, pudiendo ser
unidireccional o bidireccional.
5. Bicitransporte. Transporte que se realiza usando la bicicleta como vehiculo.
6. Bicirefugio. Espacio a un costado de la ciclovia que cumple la funcién de parada temporal de ciclistas, para
rehidratarse, reparar la bicicleta, protegerse de la lluvia o descansar.
7. Biciparqueo. Parqueo de bicicletas y VMP instalados en sus predios por las instituciones o empresas publicas,
privadas, cooperativas y comunitarias, para el uso por parte de sus tfrabajadores/as; parqueo particular de bicicletas
y VMP instalado en previos de los edificios, condominios y otro tipo de viviendas colectivas en beneficio de sus
habitantes y visitantes; parqueo pUblico de bicicletas y VMP tarifado con derecho a ser usado por cualquier persona.
8. Biciestacionamiento. Estacionamiento de bicicletas y VMP para el uso por parte de ciudadanos/as y clientes que
acuden a ser atendidos en entidades o instituciones publicas, bancos, hospitales, centros educativos, centros
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comerciales y otros centros de servicio al pUblico; instalados en predios externos o internos de las propias instituciones
o empresas publicas, privadas, cooperativas y comunitarias o en determinados puntos del espacio publico
autorizados o instalados por el Gobierno Autdbnomo Municipal.

9. Cicloturismo. Actividad turistica, readlizada sobre una bicicleta, pudiendo redlizarse en zonas urbanas o dreas
naturales.

10. Ciclismo recreativo. Actividad recreativa, de esparcimiento, entretenimiento y paseos realizada sobre una bicicleta.

11. Ciclismo deportivo: Actividad deportiva competitiva, de entrenamiento o promocién, realizada sobre una bicicleta,
en sus diferentes especialidades.

12. Ciclismo laboral. Actividad econdémica o laboral realizada sobre una bicicleta, tricicleta u otfros disefos de éstas
adaptados para el transporte de pasagjeros, carga o venta movil de productos.

13.Educacién Vial. Proceso de ensefanza aprendizaje orientado a la modificaciéon de actitudes y comportamientos
colectivos, favorables al efectivo acatamiento de las reglas de circulacién y del ejercicio de los derechos de los/as
usuarios de la via publica, del bicitransporte y de otros medios de transporte local.

14.Infraccién. Transgresion, contravencién o quebrantamiento de una o mds reglas de circulacion y otfras de la
movilidad urbana, tanto para ciclistas como para los demds conductores de vehiculos y peatones.

Articulo 5. Principios
La presente Ley Municipal desarrolla su contenido basado en los siguientes principios, los cuales deberdn ser aplicados
también en el desarrollo de la reglamentaciéon y los manuales técnicos:

1. Movilidad. Toda persona debe poder desplazarse de un lugar a otro, a pie o usando cualquier tipo de vehiculo de
fransporte permitido, en el menor fiempo posible, sin que agentes internos o externos lo impidan.

2. Igualdad. Los/as ciclistas tendrdn iguales derechos a usar absolutamente toda via publica vehicular y los espacios
de aparcamiento vehicular, asi como a transportarse en bicicleta o en VMP en condiciones de seguridad.

3. Equidad. Siendo la bicicleta y el VMP los medios de transporte que sitUa a las personas en una condicidén de mayor
vulnerabilidad frente a los demds medios motorizados, el Gobierno Auténomo Municipal adoptard las medidas de
acciéon afirmativa necesarias y suficientes para garantizar la seguridad fisica del/a ciclista en el uso de la via y el
espacio publico. Esto implicard su priorizacidn presupuestaria y ejecutiva en la inversién publica.

4. No discriminacién. Ningun/a ciclista serd privado/a de forma directa o indirecta de su derecho a asistir al trabajo, al
estudio o a ser atendido por cualquier servicio de atencién al publico, debiendo garantizarse las condiciones
normativas, de infraestructura y equipamiento necesarios y suficientes para su ejercicio efectivo.

5. Seguridad. El sistema municipal de movilidad urbana garantizard las condiciones de seguridad fisica de los/as
ciclistas en el bicitransporte local, tanto en la circulacidn como en el aparcamiento de sus bicicletas, siendo
responsables de ello el Gobierno Auténomo Municipal, las demds entidades e instituciones publicas y la sociedad
civil.

6. Preferencia. El/a ciclista tendrd siempre preferencia frente a las demds personas que circulan en vehiculos
motorizados.

7. Conectividad. El disefio de las ciclovias garantizard su conectividad integral y eficiente para una movilidad urbana
eficaz en el municipio.

8. Libertad. La politica municipal de movilidad urbana para el bicitransporte local garantizard la mayor libertad posible
para el desplazamiento del ciclista en el municipio, evitando imponer restricciones, salvo en lo estrictamente
necesario. Esto incluird a las politicas internos de dmbitos privados, cooperativos y comunitarios.

9. Sostenibilidad. El bicitransporte serd una modalidad de transporte parte del sistema de movilidad urbana municipal
de forma permanente y de prioridad progresiva.

Articulo 6. Derechos y Deberes
I. Toda persona ciclista tendrd los siguientes derechos individuales y difusos (colectivos):

1. Circular por toda via publica vehicular del municipio, en condiciones de seguridad.

2. Transitar por la via publica de forma preferencial respecto de quienes lo hagan en vehiculos motorizados.

3. Estacionarla bicicleta o VMP en todos los espacios publicos, privados, cooperativos o comunitarios destinados para
este fin y en otros espacios que no obstaculicen el trdnsito de peatones y vehiculos y las actividades autorizadas en
la via publica.

4. No ser discriminada directa o indirectamente por llevar bicicleta o VMP, en el ingreso a los ambientes educativos,
laborales y a cualquier servicio de atencién al publico, teniendo el derecho a que la institucidn o empresa
empleadora o prestadora del servicio al publico, le facilite un lugar seguro dentro sus predios para dejar la bicicleta
o VMP, por el tiempo que duren las clases, las horas de trabajo o la atencidn, segun corresponda.

5. Estacionar la bicicleta en la via pudblica inmediata a la institucion o empresa, sin afectar el resto de la movilidad
urbana, en casos de acudir a cualquier servicio de atencidn al publico donde éste no cuente con espacio para
resguardar la bicicleta dentro sus predios. En caso de haber guardia de seguridad dependiente de la institucidén o
empresa, a que éste esté pendiente de la seguridad de la bicicleta estacionada en la via pUblica inmediata.

6. Disponer de biciparqueos, biciestacionamientos donde sean necesarios, en el dmbito publico, privado, cooperativo
y comunitario segun corresponda, en condiciones de seguridad, calidad y capacidad suficiente.

7. Estacionar la bicicleta o el VMP en todos los biciestacionamientos y biciparqueos habilitados sin discriminacion,
segun correspondad, en condiciones de seguridad contra robos y otros danos.



8. Disponer de ciclovias interconectadas en todas las vias pUblicas vehiculares dentro del municipio, asi como en otros
espacios publicos posibles, ante su necesidad, tanto en distritos urbanos como en los rurales;

9. Circular por todas las ciclovias publicas en condiciones de equidad con relacion a los demds ciclistas y en ciclovias
compartidas con relacién a quienes lo hacen en motorizados o en calidad de peatdn.

10. Tener una distancia suficiente de seguridad al momento de ser rebasada por un vehiculo motorizado.

11. Circular por el centro del carril derecho que esté libre, a fin de mantener la suficiente distancia de seguridad de la
acera, de los vehiculos estacionados y del rebasado de motorizados, en caso de hacerlo por ciclovias compartidas
con motorizados.

12. Circular por las vias peatonales, parques o dreas habilitadas para el entrenamiento y esparcimiento, en caso de ser
nino o nina de hasta 8 anos.

13. Transportar su bicicleta o VMP en el servicio de transporte publico de pasajeros.

14. Acceder a la informaciéon publica relacionada al bicitransporte actualizada y completa, solicitada de forma verball
o escrita, por canales electrénicos o presenciales, ala solaidentificacion personal y a una respuesta formal y pronta.

15.Ser capacitada en programas de educacion vial, con enfoque de la aplicacion de la presente Ley Municipal y de
su reglamentacion.

16. Contar con servicios accesibles de asistencia técnica especializada para las bicicletas y con servicio de venta de
repuestos, bicicletas y accesorios para el bicitransporte.

17.Ser auxiliada en casos de accidentes de trdnsito, asaltos o robos.

18.Ser incluida, junto a las demds personas usuarias del bicitransporte, de forma prioritaria, en el sistema de movilidad
urbana vy sistema municipal de transporte, considerando a la bicicletay al VMP como una o mds de las modalidades
de fransporte local.

19.Ser considerada equitativamente, junto a las demds personas usuarias del bicitransporte, en la asignacién de
recursos en el presupuesto anual del Gobierno Auténomo Municipal, para su inversion en la movilidad urbana
destinada al bicitransporte.

. Toda persona ciclista tendrd los siguientes deberes:

1. Conocery cumplir todas las reglas de circulacién y otras normas de la movilidad urbana, estipuladas en la presente
Ley Municipal, su reglamentacion y otras aplicables.

2. Observar y cumplir las normas generales de circulacion aplicables a todos los vehiculos en via publica en el

municipio.

Acatar las senalizaciones de trdnsito y semdforos, tanto las especificas para bicicletas como las generales.

Seguir el sentido de las rutas de circulacién establecidas.

Circular con precaucién, atencidn y responsabilidad, precautelando su seguridad y la de los demds usuarios del
espacio publico.

6. Mantener el carrl derecho al circular en las ciclovias exclusivas, usando el carril izquierdo Unicamente con el
propdsito de rebasar, debiendo imprimir mayor velocidad para retomar inmediatamente al carril derecho. En
ciclovias compartidas con motorizados, mantener el carril derecho, pudiendo usar los demds carriles Unicamente
para rebasar a los motorizados.

7. Circular por la ciclovia ante su existencia en la via publica, en lugar de hacerlo por la calzada para motorizados,
salvo en casos de que no sea posible circular por la ciclovia debido a obstrucciones o impedimentos de cualquier
fipo.

8. Circular por la calzada para motorizados en lugar de la ciclovia, en caso imprimir mayor velocidad a la permitida
en ciclovias.

9. No obstaculizar ni molestar el normal trdnsito de otros ciclistas.

10. Dar preferencia a ciclistas y peatones que estén en condicidén de mayor vulnerabilidad.

11. Detenerse fuera del paso peatonal cuando la sefalizacion lo indique y ante ausencia de esta, ceder el paso a los/as
peatones.

12. Estacionar o parquear la bicicleta enlos lugares asignados para ello, de forma ordenada y evitando perjudicar a los
demds usuarios.

13.No estacionarla bicicleta en la via publica, salvo que no exista biciestacionamientos u otros espacios fuera de la via
puUblica disponibles. En su caso hacerlo de forma que no obstruya la movilidad urbana.

14. Procurar portar y utilizar el implemento para el asegurado de la bicicleta enlos biciparqueos y biciestacionamientos,
de modo de reforzar su seguridad contra robos.

15. Mantener y circular con todos los sistemas mecdnicos de la bicicleta en buen estado de funcionamiento.

16. Asistir a los programas de educacién vial sobre bicitransporte que se pongan a disposicidn, en caso de
desconocimiento de la presente Ley Municipal, su reglamentacién y ante determinada cantidad de infracciones en
su aplicacion.

17.No arrojar basura en las ciclovias y en la demds via publica.

18. Evitar el abuso de la preferencia del ciclista frente a los motorizados, en perjuicio de la movilidad urbana.

lIl. Toda persona conductora de cualquier vehiculo motorizado tendrd los siguientes deberes para con los ciclistas:

1. Conocery cumplir todas las reglas de circulacidon y otras normas de la movilidad urbana, estipuladas en la
presente Ley Municipal, su reglamentacién y otras aplicables.

2. Conducir con precaucidn, atencion y responsabilidad, en vias compartidas con ciclistas.
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3. Mantener la distancia suficiente entre el motorizado vy el ciclista al circular por la via publica, en especial al
rebasarlo, segun el grado de velocidad vy tipo de via, de modo de garantizar que, en caso de que el ciclista caiga
de su bicicleta no alcance a atropellario.
Ceder el transito preferencial de ciclistas al circular en la via publica.
Rebasar alos ciclistas siempre por la izquierda. Ante el rebasado del ciclista al motorizado, esperar a que termine
de rebasar antes de acelerar y rebasarlo.
No circular invadiendo las ciclovias exclusivas.
7. No pretender ahuyentar a los ciclistas utilizando bocinas u otras formas, ante el uso de su derecho a circular por la
via publica compartida.
Detenerse ante el paso preferencial de ciclistas en intersecciones, salvo indicacion del semdforo para circular.
No estacionar ni detenerse sobre las ciclovias exclusivas ni en los espacios destinados al parqueo y
estacionamiento de bicicletas.

10. No negar alos ciclistas su derecho a transportar su bicicleta en el servicio de transporte publico de pasajeros, ante

su posibilidad funcional.

11.Brindar auxilio y asistencia de emergencia oportunos, en caso de accidentes que involucren a ciclistas.
IV. Toda persona transeUnte y vecina tendrd los siguientes deberes para con los ciclistas:

1. No obstaculizar la normal circulacién de ciclistas en las ciclovias y en la demds via publica destinada a vehiculos,

mediante el colocado de puestos de ventaq, letreros, cargas, basura u ofros objetos o instalaciones.

2. No colocar puestos de venta, letreros, cargas, basura u otros objetos o instalaciones sobre los bicirefugios ni
biciestacionamientos, salvo puestos de servicio al ciclista en lugares autorizados.
No danar los biciparqueos y biciestacionamientos, asi como las bicicletas aparcadas en los mismos.
Evitar transitar por las ciclovias en calidad de peatdn, cuando exista una acera en el espacio publico inmediato.
Brindar auxilio oportuno y asistencia al Ciclista en caso de accidentes o emergencias.
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TiTuLO 1l
INFRAESTRUCTURA PARA EL BICITRANSPORTE

CAPITULO |
PARQUEOS Y ESTACIONAMIENTOS PARA BICICLETAS

Articulo 7. Biciparqueos

l. Para el ejercicio del derecho de los/as trabajadores/as a transportarse en bicicleta en el municipio, toda institucién y
empresa publica, privada, cooperativa y comunitaria que opere total o parcialmente en el territorio del municipio de
Sacaba, con al menos treinta trabajadores/as, implementard un parqueo para el resguardo de las bicicletas de su
personal dependiente, de forma obligatoria. Esta obligatoriedad aplica a las siguientes instituciones y empresas:

a. Concejo Municipal, Alcaldia y empresas e instituciones municipales descentralizadas e instancias desconcentradas,

del Gobierno Autébnomo Municipal de Sacaba;
b. Asamblea Legislativa Departamental, Gobernacién y empresas e instituciones departamentales descentralizadas e
instancias desconcentradas, del Gobierno Auténomo Departamental;

c. Organo Judicial, Fiscalia, Tribunal Constitucional Plurinacional, Defensoria del Pueblo, Contraloria General del Estado
y las demds entidades e instituciones puUblicas de cualquier escala territorial;

Universidades, institutos técnicos y unidades educativas del nivel bdsico, sean publicas, privadas o de convenio;
e. Organizaciones no gubernamentales, fundaciones, iglesias y ofras sin fines de lucro;

Bancos, telefénicas, hospitales y demds empresas publicas, cooperativas, privadas y comunitarias de alcance local,
departamental, nacional o infernacional;

g. Ofras que cuenten con al menos treinta empleados bagjo su dependencia.

Il. Los edificios, condominios, urbanizaciones y demds viviendas colectivas deberdn prever en su diseno la existencia de
parqueos de bicicletas para sus habitantes, de similar forma que prevén para sus vehiculos motorizados. Ningun plano de
construccidon de tales caracteristicas de viviendas serd aprobado sin esta prevision. Tales viviendas existentes sin
biciparqueos, deberdn implementarlas progresivamente.

lll. Los servicios de parqueo habilitados para el publico, sean de propiedad privada, municipal, cooperativa o
comunitaria, deberdn disponer de espacios destinados al parqueo de bicicletas. La tarifa para el cobro del servicio serd
establecida por la reglamentacion a la presente Ley Municipal.

IV. Las especificaciones técnicas para el disefo de los biciparqueos serdn establecidas por un manual técnico aprobado
por el Organo Eecutivo del Gobierno Auténomo Municipal. Esta norma podrd ser independiente o incorporado en la
normativa municipal correspondiente a la materia, misma que deberd ser entregada junto a su notificacién a los
propietarios o administradores de las instituciones y empresas referidas en el presente articulo.

a

—n

Articulo 8. Biciestacionamientos

I. Para el ejercicio del derecho de los/as usuarios/as y ciudadanos/as a transportarse en bicicleta en el municipio, foda

institucidén y empresa publica, privada, cooperativa y comunitaria que atienda al publico en el territorio del municipio de

Sacaba, que atienda al menos ochenta clientes/as o ciudadanos/as por dia, deberd implementar de forma obligatoria
6



un estacionamiento para el resguardo de las bicicletas de sus clientes o ciudadanos/as que acuden a ser atendidos. Esta

obligatoriedad aplica a las siguientes instituciones y empresas:

a. Concejo Municipal, Alcaldia y empresas e instituciones municipales descentralizadas e instancias desconcentradas,
del Gobierno Autbnomo Municipal;

b. Asamblea Legislativa Departamental, Gobernacién y empresas e instituciones departamentales descentralizadas e
instancias desconcentradas, del Gobierno Auténomo Departamental;

c. Organo Judicial, Fiscalia, Tribunal Constitucional Plurinacional, Defensoria del Pueblo, Contraloria General del Estado

y las demds instituciones publicas de cualquier nivel de gobierno;

Organizaciones no gubernamentales, fundaciones y otras sin fines de lucro;

e. Bancos, hospitales, gimnasios y demds empresas publicas, cooperativas, privadas y comunitarias de alcance local,
departamental, nacional o infernacional;

f.  Mercados grandes, medianos y pequenos, supermercados, micromercados, centros comerciales, campos feriales
permanentes y temporales y otros centros de abasto y comercializacion de productos;

g. Oftras que atiendan a al menos ochenta personas por dia.

Il. Las universidades, institutos técnicos y unidades educativas del nivel bdsico, sean publicas, privadas o de convenio,

deberdn habilitar de forma obligatoria biciestacionamientos para sus estudiantes, los cuales serdn suficientes en funcion

ala demanda de espacios. Asi mismo hardn las iglesias para sus feligreses, los clubes para sus miembros y los cementerios

para sus visitantes.

lll. La obligatoriedad de habilitacion de biciestacionamientos prevista en los pardgrafos anteriores del presente articulo

podrd tener excepciones en funcidon a otfros factores como el tamano de los predios. Esta excepcionalidad serd

establecida por el reglamento a la presente Ley Municipal.

IV. El Gobierno Auténomo Municipal implementard biciestacionamientos en los espacios publicos en los que pueda ser

arquitectdnicamente posible, para los/as ciudadanos/as que circulen en bicicletay que, porla excepcionalidad prevista

en el presente articulo, no se disponga de biciestacionamientos en las instituciones, empresas y negocios. Los mismos se

adecuardn alas normas de diseno y proteccion del patrimonio arquitectdnico y estardn ubicados en puntos estratégicos

de la ciudad definidos en funcidn a su necesidad y demanda, de modo de generdlizar la disposicion de

biciestacionamientos en todos los puntos de concurrencia de personas, pudiéndose ubicar en parques publicos,

plazuelas, plazas y en la via publica donde exista espacio.

V. Los espacios para el biciestacionamiento serdn suficientes en funcién a la cantidad de clientes o ciudadanos que

concurren en bicicleta, pudiendo ser progresivo y adecuarse en funcién a la demanda o incremento del uso de la

bicicleta como medio de transporte. Las especificaciones técnicas para el disefo de los biciestacionamientos serdn

establecidas por un manual técnico aprobado por el Organo Ejecutivo del Gobierno Auténomo Municipal. Esta norma

podrd ser independiente o incorporado en la normativa municipal correspondiente a la materia, misma que serd

entregada junto a su notificacién a los propietarios o administradores de las instituciones y empresas referidas en el

presente articulo.

VI. Bl Organo Fecutivo del Gobierno Auténomo Municipal, mediante la instancia correspondiente, noftificard sobre la

obligatoriedad de implementar biciparqueos y biciestacionamientos, asi como sobre los plazos para su cumplimiento y

controlard su adecuada implementacion, debiendo realizar inspecciones periddicas.

VII. Las instituciones y empresas publicas, privadas, cooperativas y comunitarias que no estén obligadas por la presente

Ley Municipal a habilitar biciestacionamientos en sus predios, tendrdn derecho a solicitar un espacio e implementar un

biciestacionamiento sobre la via pUblica de su entrada, siempre y cuando en esa calle esté permitido el estacionamiento

de vehiculos sobre la via publica. Esta concesidn del espacio publico serd gratuita como fomento al bicitransporte. Las

instituciones y empresas que estén obligadas y no cuenten con un espacio en sus pedios o en predios inmediatos para

alquilar, podrdn tener el mismo tratamiento, pero a cambio del pago de una patente de uso de la propiedad publica,

el cual serdigual al costo del alquiler de un espacio similar en la zona.

VIII. En las calles donde esté permitido el estacionamiento de vehiculos sobre la via pUblica, podrd asignarse un espacio

para el biciestacionamiento cada cuadra o segun demande su necesidad. En casos de calles asignadas por el Gobierno

Auténomo Municipal para el estacionamiento vehicular tarifado, se asignard al menos un espacio necesario cada dos

cuadras para el biciestacionamiento, debiendo ser cada cuadra en caso de mayor demanda.

.

Articulo 9. Seguridad contra robos en biciparqueos y biciestacionamientos

Las instituciones publicas, privadas, cooperativas y comunitarias que implementen los biciparqueos vy
biciestacionamientos serdn responsables de la seguridad contra robos y dafos de las bicicletas que se dejen en los
mismos. Para esto, tfomardn las previsiones de cuidado necesarias, pudiendo concesionar el servicio de cuidado a
personas con discapacidad u otras que deseen prestar el servicio de cuidado a cambio de un pago por parte del ciclista
o de la propia empresa o institucién. En caso de pago por parte de ciclistas, serd bajo una tarifa establecida y controlada
por el Gobierno Auténomo Municipal.

Articulo 10. Mantenimiento de biciparqueos y biciestacionamientos

I. Las instituciones publicas, privadas, cooperativas y comunitarias que implementen los biciparqueos vy
biciestacionamientos serdn responsables de su mantenimiento periddico, de acuerdo con las normas técnicas vy
periodicidad establecidas para ello.



Il. La reparacion de cualquier dano ocasionado a los biciestacionamientos y biciparqueos pUblicos municipales, asi
como de las ciclovias, bicirefugios, semdforos y sefalizacién vial, serd financiado en su totalidad por el/la o los/as
causantes del dano.

,CAPI'TULO I
VIALIDAD PUBLICA PARA EL CICLISTA

Articulo 11. Ciclovias y su obligatoriedad en la via pUblica

l. Absolutamente todos los caminos destinados a la circulacidn de vehiculos motorizados en el municipio, fanto en zonas
urbanas como rurales, ademds de contar con espacios para circulacidon de peatones y calzada para motorizados,
contardn con ciclovias, incluyendo los tUneles, puentes, desniveles, distribuidores vehiculares y otros de circulacion
vehicular. Estas ciclovias podrdn ser implementadas en las distintas modalidades previstas en el articulo siguiente, segin
se adecUe a la cualidad técnica de la via publica.

Il. Ningun proyecto de via de circulacion, tunel, puente, desnivel, distribuidor vehicular u otro tipo de infraestructura vial
para motorizados serd aprobado sin que contemple su correspondiente ciclovia que, ademds, garantice su
funcionalidad e interconexion, siendo prioritaria frente a las vias para motorizados.

. Los proyectos de planificacién urbana, loteamientos, urbanizaciones nuevas o barrios emergentes, deberdn
contemplar obligatoriamente dentro su porcentgje de cesidn de via, la implementacién de ciclovias internas, con
conexion directa ala red vial ciclista existente en la ciudad.

IV. Las vias, incluyendo tuneles, puentes, desniveles, distribuidores vehiculares y otros para motorizados existentes que no
cuenten con ciclovia serdn adecuadas gradualmente conforme a la presente Ley Municipal, su reglamentacion y
manual técnico.

Articulo 12. Tipificacion de ciclovias
Para su adaptacién a todos los caminos vehiculares, las ciclovias se tipificardn en las siguientes modalidades:

1. Ciclovias exclusivas. Serdn las destinadas al uso exclusivo por ciclistas. Serdn implementadas en vias y espacios
puUblicos donde sea espacial y arquitectdnicamente posible implementarias, pudiendo ser las siguientes:

a. Ciclocarril. Serdn todas aquellas ciclovias trazadas a lado de las calzadas para motorizados, separadas por
demarcadores, tachones, cordones, la acera u otro tipo de segregadores viales.

b. Cicloberma. Serdn todas aquellas ciclovias trazadas a lado de las carreteras intermunicipales, interprovinciales,
inferregionales, interdepartamentales e infernacionales, separadas por demarcadores, tachones, cordones, la
acera u otro fipo de segregadores viales.

c. Ciclosenda. Serdn aquellas ciclovias no trazadas a lado de las vias de motorizados, o al interior de las calles o
pasajes peatonales, siendo independientes al trédfico de estas y de circulacién exclusiva de ciclistas. Podrdn
atravesar parques, jardineras, construcciones, dreas verdes o forestales, atractivos turisticos y otras dreas.

d. Cicloacera exclusiva. Serdn aquellas trazadas al interior de la acera u otro tipo de vias peatonales, siendo de
uso exclusivo por ciclistas.

2. Ciclovias compartidas. Serdn aquellas vias compartidas con motorizados o peatones. Estas podrdn ser las siguientes:

a. Ciclocalzada compartida. Serdn aquellas calzadas de circulacion de motorizados en las calles, que, ante la
imposibilidad técnica de implementar una ciclovia exclusiva, se declaren como compartidas con los ciclistas
en su totalidad, debiendo establecerse todas las medidas preventivas para la seguridad y prioridad en la
circulacion del ciclista.

b. Ciclocarril compartido. Serdn aquellos carriles de las calzadas de motorizados, que, ante la imposibilidad
técnica de implementar una ciclovia exclusiva, se declaren como compartidas con los ciclistas, debiendo
establecerse todas las medidas preventivas para la seguridad y prioridad en la circulacién del ciclista.

c. Cicloacera compartida. Serdn aquellas ciclovias trazadas al interior de la acera u otro tipo de vias peatonales,
que ante la imposibilidad de declararlas como de uso exclusivo por ciclistas, se las declaren como compartidas
entre ciclistas y peatones, debiendo establecerse todas las medidas preventivas para la seguridad y prioridad
en la circulacién.

3. Ciclovias especiales. Serdn aquellas destinadas a actividades de ciclismo deportivo, ciclismo de entretenimiento,
cicloturismo o bicitransporte, habilitadas temporaimente o para determinados fines extraordinarios. Estas podrdn ser
las siguientes:

a. Ciclovia activa. Serdn aquellas vias que, siendo ordinaricmente destinadas a motorizados, peatones o
compartidas con ciclistas, temporalmente se declaren ciclovias exclusivas o compartidas con peatones, asi
como aquellas vias habilitadas extraordinariamente como ciclovias sin especificar su temporalidad.

b. Ciclopista. Serdn aquellas pistas asfaltadas o desarrolladas con ofros materiales para posibilitar el facil
desplazamiento, destinadas temporal u ordinariamente a la competicién, promocidén y entrenamiento, en
prdctica del ciclismo deportivo.

c. Ciclosendero. Serdn aquellas sendas destinadas temporal u ordinariamente a la competicion en el ciclismo
deportivo, alos paseos en bicicleta o al cicloturismo, trazados en espacios distantes de carreteras y calzada de
motorizados, pudiendo ser al interior de los bosques, montes, montaias o zonas forestales, zonas agricolas,
parques, dreas verdes u otro tipo de campos.



d. Ciclotuneles. Serdn los tUneles para la circulacion de ciclistas, pudiendo serindependientes o instalados junto a
tUneles para motorizados, debiendo tener espacios para la circulacion peatonal.

e. Ciclopuentes. Serdn los puentes para la circulacién de ciclistas, pudiendo serindependientes o instalados junto
a puentes para motorizados, debiendo tener espacios para la circulacién peatonal.

f. Ciclodesniveles. Serdn los desniveles para la circulacién de ciclistas, pudiendo ser independientes o instalados
junto a desniveles para motorizados, debiendo tener espacios para la circulacion peatonal.

g. Ciclodistribuidores. Serdn los distribuidores vehiculares para la circulacién de ciclistas, pudiendo ser
independientes o parte del disefio de distribuidores vehiculares que integren la circulacién de motorizados,
ciclistas y peatones.

Articulo 13. Caracteristicas técnicas de las ciclovias
l. La planificacién urbana de la movilidad para el bicitransporte considerard al menos los siguientes criterios técnicos:

1.

6.

Todas las calles y avenidas del municipio tendrdn ciclovias. Esto implicard que todas sean circulables para los
ciclistas, en condiciones de seguridad, lo cual se hard mediante la adaptacién de los diferentes tipos de ciclovias
previstos en el articulo anterior, siguiendo criterios viales como: tipo de via, velocidad mdxima permitida, ancho de
via, cantidad de trafico y otros; conforme a las especificaciones establecidas en la presente Ley y su
reglamentacion.

Todas las ciclovias destinadas al bicitransporte deberdn ser obligatoriamente interconectadas, estando prohibida su
no conectividad. Esta conectividad vial ciclista aplicard también a su conexidon conlos tUneles, puentes, desniveles,
distribuidores vehiculares y cualquier otro tipo de infraestructura vial.

El diseno e implementacion de las ciclovias debe garantizar la fluidez en el trdnsito de los ciclistas, evitando cortes e
interrupciones.

Las ciclovias serdn lo suficientemente atractivas y seguras, como para invitar a su uso, siendo el arbolado su principal
elemento.

En caso de que el trazado de las calles y avenidas y sus correspondientes ciclovias no permitan la conexidén vial
directa a los puntos de mayor demanda de transporte, podrdn disefarse rutas directas de ciclovias mediante
ciclosendas, ciclodesniveles, ciclopuentes, ciclotUneles y otros, de modo de evitar las distancias, las intersecciones
viales de alto trdfico, los puntos de congestionamiento vehicular y otros tramos de poca fluidez vehicular.

Las intersecciones viales deberdn contemplar los elementos necesarios para garantizar la seguridad de los ciclistas.

Il. Las ciclovias deberdn considerar al menos las siguientes caracteristicas técnicas en su diseno:

1.

2.

El ancho de las ciclovias exclusivas serd el suficiente para garantizar la circulaciéon ciclista en condiciones de
seguridad, tanto en el rebasado como en el cruce entre ciclistas.

Todas las ciclovias destinadas al bicitransporte deberdn garantizar su funcionalidad, calidad constructiva,
comodidad, facil identificacién, visibilidad y seguridad. Este Ultimo, en especial en las intersecciones y cruces con
motorizados y peatones.

Toda via de vehiculos motorizados tendrd reductores de velocidad y la debida sefalizacién vial horizontal y vertical
ante el cruce con ciclovias, asi como éstas ante el cruce con vias de motorizados. De igual manera se hard en los
cruces de ciclovias con pasos peatonales. Estard prohibida la instalacidn de monticulos como reductores de
velocidad, debiendo usarse tachones, “ojos de gato” u ofros que garanticen la seguridad del ciclista, con la debida
senalizacién.

El trazado de ciclovias evaluard las pendientes mdximas que permitan el manejo adecuado de la bicicleta, asi como
los peraltes y radios de giro.

Las ciclosendas incluirdn aceras o espacios de circulacion peatonal o deportiva con el propdsito de evitar la
circulacion de personas a pie por la ciclovia. De igual manera los ciclosenderos tendrdn un ancho suficiente para
permitir el trénsito y sobrepaso de personas que hagan caminatas, trotes, carreras o por peatones.

En caso de ciclovias exclusivas colindantes con paradas del tfransporte pUblico de pasajeros, existirdn espacios de
resguardo suficiente para garantizar la seguridad, tanto de los peatones en afdn de abordaje o descenso del
transporte publico, como de los ciclistas ante los mismos.

Toda ciclovia deberd contempilar bicirefugios cada determinado tramo especificado por el reglamento o manual
técnico municipal de la materia. Tales espacios serdn destinados al parado temporal, descanso o rehidratacion de
ciclistas, proteccién contra la lluvia o servicio o autoservicio de revisado, asistencia técnica o reparado de su
bicicleta.

Los ciclotUneles, ciclodesniveles y ciclodistribuidores nuevos serdn obligatoriamente de circulacion exclusiva por
ciclistas, debiendo a los existentes darse una solucidn de inclusidon de ciclistas que garantice su seguridad frente a
los motorizados.

lll. Las demds especificaciones técnicas para el disefio de los distintos tipos de ciclovias, bicirefugios, redes viales y otros
serdn establecidas porla reglamentaciéon ala presente Ley Municipal o por un manual técnico. Esta norma técnica podrd
serindependiente o incorporado en la normativa municipal correspondiente a la materia.

Articulo 14. Mantenimiento y aseo de ciclovias

I. Bl Gobierno Auténomo Municipal readlizard el mantenimiento peridédico y prioritario de las ciclovias, bicirefugios y
biciestacionamientos instalados en el espacio publico, asi como su atencién oportuna ante casos de inundaciones y
desperfectos a causa de accidentes, derrumbes y otros factores naturales o de intervencién humana. De la misma
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manera, garantizard la limpieza periddica de las ciclovias. La periodicidad y cobertura del aseo urbano ordinario incluird
el aseo de las ciclovias, bicirefugios y biciestacionamientos instalados en el espacio publico.

Il. El aseo de las ciclobermas dentro el teritorio municipal estard a cargo del Gobierno Auténomo Municipal, debiendo
establecer su periodicidad en consenso con el Subcomité Municipal del Bicitransporte. El mantenimiento de las
ciclobermas serd acordado con el gobierno central y gobierno departamental, segin corresponda, pudiendo el
Gobiermno Auténomo Municipal hacerse cargo.

Articulo 15. Sehalizacion vial para la seguridad del ciclista

I. Todos los tipos de ciclovias, los bicirefugios, biciestacionamientos y toda infraestructura para el bicitransporte en el
municipio contard con la debida sefalizacién horizontal y vertical, asi como con la semaforizacidn correspondiente, en
lo suficiente para garantizar la informacidn vial y reglamentaria, la prevencion y la seguridad de los ciclistas y peatones.
Tal senalizacion y semaforizacién vial serd constantemente inspeccionado y mantenido de forma prioritaria, para
garantizar su legibilidad y visibilidad éptima.

. El Gobierno Auténomo Municipal establecerd un color base Unico para el pintado o senalizacion horizontal de las
ciclovias exclusivas asfaltadas en el municipio, para su facil identificacion. Tal color podrd ser aplicado a todos los tramos
de ciclovias o Unicamente en los cruces con vias de motorizados y peatones. Para la senalizacién horizontal de las
ciclovias compartidas con motorizados o con peatones, se podrd definir otro u otros colores.

lll. En proyectos de infraestructura vial nuevos contemplardn ciclovias exclusivas, delimitadas con la instalacion
correspondiente de segregadores fisicos, adecuados para preservar la seguridad del ciclista, tanto en su funcidon de
separaro del trédfico motorizado, como para casos de colisiones. De igual manera se usardn abatibles en los casos
necesarios. Las caracteristicas, usos y tfipologias de dichos elementos segregadores, estardn establecidos en la
reglamentacién de la presente Ley o su norma técnica.

IV. El Gobierno Auténomo Municipal, mediante sus campanas de educacion vial y coordinaciéon con las organizaciones
de ciclistas, enfatizard constantemente en la recomendacion del uso de implementos con reflectores y luces, tanto enla
vestimenta como en la bicicleta, para su visibilidad, prevencion y seguridad en la circulacién nocturna, asi como el uso
de colores llamativos para la circulacion diurna. Se recomendard también el uso de los elementos de seguridad vial
ciclista.

Articulo 16. Alumbrado publico en ciclovias

Todos los tipos de ciclovias, los bicirefugios, biciestacionamientos y toda infraestructura para el bicitransporte, en especial
los ciclotUneles y las ciclosendas, contardn con el debido y adecuado alumbrado publico, debiendo priorizarse su
implementacién, servicio y mantenimiento en la inversion publica municipal asignada a la materia.

Articulo 17. Seguridad ciudadana en ciclovias

La Guardia Municipal destinada al apoyo en la seguridad ciudadana hard rondas periddicas por las ciclovias destinadas
al bicitransporte, en especial en horarios nocturnos y en general por aquellas ubicadas en zonas consideradas riesgosas.
El Gobierno Auténomo Municipal gestionard ante la Policia Boliviana la extension del servicio de patrullgje policial a tales
ciclovias, priorizando los horarios y lugares referidos, estableciendo los mecanismos de alerta y atencién oportuna de
casos de robos y asaltos a ciclistas.

TiTULO NI
TRANSITO URBANO Y PROTECCION DEL CICLISTA

CAPITULO | )
REGLAS DE CIRCULACION

Articulo 18. Uso de la via pUblica por los ciclistas

I. Toda via publica en el municipio, incluyendo calles, avenidas, carreteras, tUneles, puentes, desniveles y distribuidores
vehiculares, a excepcién de aquella destinada exclusivamente a peatones y la que cuente con ciclovia exclusiva, serd
de uso compartido entre ciclistas y motorizados.

Il. En casos de ausencia de ciclovias exclusivas y de conectividad adecuada y, en casos de circular a mayor velocidad
de la establecida para la ciclovia, los ciclistas circulardn por la calzada conjuntamente los motorizados, con los mismos
derechos que los/as conductores/as de motorizados y con la debida prioridad frente a éstos. Esto implica que podrdn
usar un carril para circular en condiciones de seguridad, asi como los demds carriles para rebasado, debiendo adecuarse
a la velocidad vehicular establecida para cada tipo de via y carril, debiendo en caso de velocidad menor usar el carril
de la derecha.

lll. Toda persona que circule a pie empujando su bicicleta serd considerado peatdn, porlo que tendrd derecho a usar la
acera y las demds vias peatonales, sin discriminacién alguna.

IV. Todo/a nino/a ciclista tendrd derecho a circular por la acera y los parques, plazas y demds espacios peatonales, asi
como por ciclovias procurando mantenerse ala derecha, debiendo los ciclistas mayores reducir la velocidad y tomar las
precauciones necesarias en cuidado de la seguridad del nino/a ciclista. En caso de ausencia de ciclovias y espacios
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peatonales, podrd circular por la calzada conjuntamente los motorizados, debiendo éstos reducir la velocidad y tomar
todas las precauciones necesarias en cuidado de la seguridad del nino/a ciclista.

Articulo 19. Prioridad en la circulacién vehicular

l. Los/as ciclistas tendrdn prioridad en la circulacion vehicular frente a todos los tipos de vehiculos motorizados. En caso
de cicloaceras compartidas, la prioridad serd de los/as peatones.

Il. Todo nifo y nifa ciclista tendrd prioridad frente a todos los tipos de motorizados, ciclistas y peatones, en cualquier tipo
de vig, incluyendo las aceras.

lll. Los/as adolescentes, adultos/as mayores y otros grupos en situacion de vulnerabilidad en su condicién de ciclistas,
tendrd preferencia en la circulacién vehicular, frente a todos los demds vehiculos, salvo frente a los nifios y ninas ciclistas.

Articulo 20. Normas de circulacién vehicular para la seguridad en el bicitransporte
l. Los/as ciclistas circulardn aplicando las siguientes normas, ademds de las establecidas por la reglamentacion a la
presente Ley Municipal:

1) Todo ciclista circulard por las vias permitidas por la presente Ley Municipal y su reglamentacion.

2) En caso de ciclovias bidireccionales, todo ciclista debe circular manteniéndose en el carril derecho, pudiendo
invadir el carrl contrario Unicamente para rebasar a otro ciclista, tomando las precauciones de distancia
correspondientes. En casos donde no exista o no sea visible la division de carriles contrarios, se hard una divisién
imaginaria calculando la mitad de la via.

3) Estard prohibida la circulacién de ciclistas en paralelo, salvo en casos de columnas de mds de diez ciclistas en cuyo
caso podrdn hacerlo tomando un carrl de la calzada compartida con motorizados, excepto en carreteras
compartidas donde se mantendrd la columna sin ciclistas en paralelo. En casos de mds de cincuenta ciclistas que
circulen en caravana, podrdn usar mds de un carril, debiendo enlo posible dejar al menos un carril para el rebasado
de motorizados. En caso de dias del peatdn y la bicicleta, podrdn usar la via completa.

4) En casos de dias del peatdn y la bicicleta, los ciclistas circulardn usando los sentidos de las rutas establecidas para
los motorizados y ciclistas, debiendo tomar las precauciones necesarias ante presencia de nifos/as ciclistas y
peatones.

5) En caso de circulacion de columnas y caravanas de ciclistas por la calzada compartida con motorizados, éstos
respetardn los sentidos de las rutas y los semd&foros. En caso de que el semdforo cambie a rojo a la mitad de la
columna o caravana de ciclistas, los vehiculos que desean atravesar o ingresar a la via esperardn a que termine de
pasar la columna o caravana completa.

6) Todo rebasado entre ciclistas deberd mantener la suficiente distancia para evitar chocar con el otro ciclista.

7) En todo rebasado de ciclistas a motorizados estacionados se procurard mantener una distancia suficiente para no
arriesgarse a chocar con la puerta del vehiculo que podria ser abierto por su conductor/a o pasajero/a desatento.

8) En ciclobermas segregadas de la via de motorizados Unicamente con sefnalizacidn vial horizontal, en casos de
presencia de piedrillas y basura sobre la misma, asi como en caso de desperfectos de la pista, los ciclistas tendrdin
derecho a circular por el limite derecho de la via de motorizados.

ll. Los/as conductores/as de motorizados circulardn aplicando las siguientes normas de precaucion frente a los ciclistas,
ademds de las establecidas por la reglamentacién a la presente Ley Municipal:

1) En caso de vias compartidas con ciclistas, los motoristas deberdn fijarse obligatoriamente a su derecha para
asegurarse de que no haya ciclistas circulando, antes de arrimarse a la derecha para parar o estacionar. Ante
presencia de ciclistas, deberd esperarse a que pasen y hacerlo activando las indicaciones preventivas
correspondientes. En caso del transporte publico de pasajeros, se deberd advertir sobre la presencia de ciclistas a
los pasajeros que pretendan descender del motorizado.

2) Estard prohibido abrir la puerta del vehiculo motorizado sin fijarse previamente y asegurarse de la no presencia de
ciclistas circulando.

3) Estard prohibido parar a lado de una ciclovia exclusiva para el descenso de pasajeros, de modo de evitar que lo
hagan sobre la ciclovia.

4) Estard prohibido parar, estacionar y parquear sobre las ciclovias exclusivas.

5) Elrebasado de motorizados a ciclistas serd a un méximo de 30 kms por hora de velocidad en vias urbanas; debiendo
el conductor reducir obligatoriamente la velocidad hasta una velocidad cercana a la del ciclista y tomar
precaucién al momento del rebasado.

6) El rebasado de motorizados a ciclistas en carreteras serd a un méximo de 50 kms por hora de velocidad, debiendo
el conductor reducir obligatoriamente la velocidad hasta una velocidad cercana a la del ciclista y tomar
precaucién al momento del rebasado. En caso de mayor velocidad, se deberd usar el caril izquierdo de
motorizados.

7) Entodo rebasado de motorizados a ciclistas deberd mantenerse la distancia suficiente, segin el grado de velocidad
y tipo de via, de modo de garantizar que, en caso de que el ciclista caiga de su bicicleta no alcance a atropellaro,
siendo un metro y medio la distancia minima recomendada.

lll. Las demds reglas generales y especificas de prioridad en la circulacion de ciclistas frente a vehiculos motorizados y
peatones serdn desarrollados por la reglamentacién a la presente Ley Municipal.



Articulo 21. Elementos y senas de seguridad ciclista
l. En el bicitransporte, todo/a ciclista procurard utilizar los siguientes implementos de proteccion, seguridad y auxilio bdsico
al circular por la via publica, en especial al hacerlo por ciclovias compartidas con motorizados:

1) Casco de seguridad, correctamente asegurado a la cabeza.

2) Reflectores tanto en la vestimenta como en la bicicleta, para su visibilidad y seguridad en la circulacion nocturna,
asi como el uso de colores llamativos para la circulacién diurna.

3) Luztraseray delantera para su mayor visibilidad nocturna, en lo posible luzintermitente. En caso de luces delanteras,
éstas no deberdn empanar la vista de los conductores de vehiculos que circulan por el carril contrario.

4) Guantesy lentes, gafas u ofro parabrisas ocular.

5) Bocina o timbre de bicicleta, debiendo usarse Unicamente para anunciar que se desea rebasar al ciclista o vehiculo
de adelante, para solicitar permiso de paso ante presencia de peatones o ciclistas parados sobre la ciclovia y en
otfros casos estrictamente necesarios.

6) Retrovisores sobre |la bicicleta o sobre las munecas del ciclista.

7) Inflador de llantas, implementos de parchado y herramientas bdsicas de reparacion.

8) Elementos bdsicos de primeros auxilios para casos de accidentes.

9) En caso de fransportar infantes u ofro pasajero, el complemento adecuado al diseno de la bicicleta para tal
proposito, portabebés, acople de chata u otra forma que no perjudique al/a ciclista en el control de la bicicleta.
De igual manera en caso de transportar carga, utilizando el equipamiento adecuado, como parrillas, alforjas u ofros.

II. Si bien el uso de los implementos de proteccion, seguridad y auxilio bdsico del ciclista previstos en el pdarrafo anterior
no serdn de cardcter obligatorio, serdn altamente recomendables, debiéndose enfatizar en las politicas y campanas de
educacion vial, pudiendo elaborarse un manual de circulacion y seguridad ciclista.

ll. Como indicaciones preventivas para la maniobra ciclista se usardn las siguientes senas manuales:

a) Senade brazo derecho estirado paraindicar un giro ala derecha o un cambio al carril derecho; en caso de bajadas,
velocidad u ofra situacion en que seariesgoso levantarla mano del manubrio, se usard la cabeza con el rostro hacia
la derecha y un zic-zac de arriba abajo, sin que ello implique quitar la vista del camino.

b) Sena de brazo izquierdo estirado para indicar un giro a la izquierda o un cambio al carril izquierdo; en caso de
bajadas, velocidad u otra situacién que sea riesgoso levantar la mano del manubrio, de la misma forma que en el
punto anterior, pero con la cara hacia la izquierda.

c) Sena de brazo con puno hacia arriba para indicar la reduccién de velocidad o para detenerse. En caso de bajadas,
velocidad u otra situacién que sea riesgoso levantar la mano del manubrio, se abrirdin los codos elevdndolas hacia
arriba sin quitar las manos del manubrio, lo cual se entenderd de la misma forma.

Estas sefas podrdn sustituirse con un sistema de luces vehiculares preventivas similares al de las motos, asi como

complementarse con otras senas manuales preventivas en el manual de circulacién y seguridad ciclista.

Lareglamentacion ala presente Ley Municipal detallard los usos de dichas seiales manuales, asi como de los elementos

de seguridad.

Articulo 22. Prohibicién de circulacién por vias no autorizadas

. Los ciclistas no podrdn circular por aceras y vias peatonales, salvo los nifos/as ciclistas.

Il. Estard prohibida la circulacién de motocicletas, cuadratracks, coches y otros motorizados por las ciclovias exclusivas.
Se podrd circular en bicicletas con asistencia eléctrica, con la debida precaucion y dando prioridad a los ciclistas
convencionales.

lll. Excepcionalmente, en aquellas calles donde las aceras no sean circulables y siendo la calzada de motorizados
peligrosa, las personas con discapacidad podrdn circular por las ciclovias en sillas de rueda u otros vehiculos que sirvan
de ayuda técnica para el desplazamiento personal. Ante su presencia, los ciclistas tomardn las precauciones debidas,
ddndoles prioridad.

Articulo 23. Velocidad mdaxima en vias compartidas con ciclistas

La velocidad mdéxima para los motorizados en vias compartidas con ciclistas serd 30 kildmetros por hora y en carreteras
de 50 kildmetros por hora, procurando reducirla velocidad en todo caso de presencia de ciclistas enla via, como medida
de precaucion.

Articulo 24. Avutoridad responsable del control de trdnsito en proteccién del ciclista

La Guardia Municipal de trdnsito serd la autoridad responsable del control del trdnsito vehicular en aplicacién de la
presente Ley Municipal y de su reglamentacién, debiendo coordinar conla Policia Boliviana paralos casos de accidentes,
robos y otros que involucre a la jurisdiccién ordinaria.

CAPITULO Il
SANCIONES ANTE INFRACCIONES E INCUMPLIMIENTO DE OBLIGACIONES

Articulo 25. Sanciones ante infracciones cometidas por peatones y vecinos/as
. Las siguientes serdn infracciones leves cometidas por peatones y vecinos/as:
1. Caminar, ponerse a jugar, reunirse o quedarse parados sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico sin hacer
caso ala peticion de los ciclistas de dar paso
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Sorprender con gritos o con acoso callejero u otras agresiones verbales a los/as ciclistas en circulacién.

Ubicar letreros moviles o permanentes sobre la ciclovia o por encima a una altura que choque con los ciclistas, o
sobre los biciestacionamiento publico

Dejar carga sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico

Dejar basura u otros desechos sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico

Orinar sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico

I. Los infracciones leves cometidas por parte de peatones y vecinos/as serdn sancionadas de la siguiente manera:

1.
2.
3.

Ante la primera vez, con la amonestacion formal, informando sobre prohibiciones establecidas y sus sanciones.
Ante su reiteracion, con dos horas de salario minimo nacional.
Ante su segunda o mds reiteraciones, con dos horas de salario, mds dos horas de frabajo comunitario.

ll. Las siguientes serdn infracciones graves cometidas por peatones y vecinos/as:

Eal N

5.
6.

Instalar un puesto de venta fijo o mdvil sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico.

Echar escombros sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico

Danarlos biciestacionamientos publicos, asi como las bicicletas y VMP aparcadas en los mismos o en otros espacios.
Sorprender con globasos, echdndoles con agua, empujones, piedrazos u otras agresiones fisicas a los/as ciclistas en
circulacion.

Permitir que su perro corra a morder a los ciclistas en circulacion.

Excretar deposiciones sanitarias sobre la ciclovia o biciestacionamiento publico o permitir que lo hagan sus mascotas
sin retiraro inmediatamente.

IV. Las infracciones graves cometidas por parte de peatones y vecinos/as serdn sancionadas de la siguiente manera:

1.
2.
3.

4.

Ante la primera vez, con la amonestacion formal, informando sobre prohibiciones establecidas y sus sanciones.
Ante su reiteracién, con media jornada de salario minimo nacional.

Ante su segunda reiteracién, con cuatro horas de trabajo comunitario, mds la aprobacion del curso bdsico municipal
de educacién vial.

Ante la tercera o mds reiteraciones, con media jornada de salario, mds cuatro horas de trabajo comunitario.

Articulo 26. Sanciones ante infracciones cometidas por ciclistas
I. Las siguientes serdn infracciones leves cometidas por ciclistas:
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Circular por la ciclovia exclusiva a mayor velocidad de la mdxima permitida.

Mantener la circulacion por el carril contrario en presencia de otros ciclistas o vehiculos en circulacion.

No anunciar los cambios de direccién, mediante las senales recomendadas con las manos.

Rebasar por la derecha.

No mantener la suficiente distancia de seguridad al rebasar a otro ciclista.

No hacerse a la derecha cuando un ciclista avisa que desea rebasarlo.

Sorprender con gritos, acoso callejero u otras agresiones verbales a los/as demds ciclistas en circulacion.

Parar la bicicleta sobre el paso peatonal, obstruyendo la circulacién de peatones ante su turno de paso.
Estacionar la bicicleta en la via publica, habiendo biciestacionamientos u otros espacios fuera de la via publica
disponibles vy libres.

10. Dejar la bicicleta echada sobre la ciclovia, perjudicando la circulacién.

11

.Tirar basura en las ciclovias y en la demds via publica.

12. Transportar carga excesiva, en dimensiones que abarquen mds de un carril.
Il. Las infracciones leves cometidas por ciclistas serdn sancionadas de la siguiente manera:

1.
2.
3.

Ante la primera vez, con la amonestacion formal, informando sobre prohibiciones establecidas y sus sanciones.
Ante su reiteraciéon, con dos horas de salario minimo nacional.
Ante su segunda o mds reiteraciones, con dos horas de salario, mds dos horas de trabajo comunitario.

lll. Las siguientes serdn infracciones graves cometidas por ciclistas:

1.
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13.
14.

Conducir la bicicleta bajo efectos de consumo de bebidas alcohdlicas o estupefacientes, en un grado mayor al
permitido para la conduccién de motorizados.

Circular contra ruta, en calles, avenidas, carreteras y carriles de motorizados y en ciclovias unidireccionales.

No detenerse ante el semdforo en rojo, tanto en semdforos para ciclistas como para motorizados.

No acatar las senalizaciones verticales y horizontales reglamentarias de trdnsito presentes en la via.

Circular por aceras y vias peatonales, salvo los ninos/as ciclistas.

Circular de forma paralela con otros/as ciclistas, salvo en casos de caravanas de mds de diez ciclistas

Circular sujetada de vehiculos motorizados y otros que transiten por la via publica.

Circular con un mayor nUmero de personas sobre la bicicleta al permitido por su diseio, equipamiento y capacidad.
Cruzar el paso peatonal habiendo peatones en circulacion preferente.

. Jugar con empujones, maniobras u ofras formas peligrosas entre ciclistas mientras se estd en circulacién.
.Sorprender con empujones u otras agresiones fisicas alos/as demds ciclistas en circulacién.
.No reducir la velocidad en ciclovias frente a unidades educativas y ante presencia de escolares u otros nifos, nifds

y adolescentes sobre la ciclovia o entorno a esta.

Pararse de forma intencional sobre la ciclovia frente a los ciclistas en circulaciéon

Detenerse de golpe delante de otros ciclistas en circulacion, sin advertir conla sefal correspondiente o sin que exista
un obstdculo evidente delante del ciclista que le obligue a parar de golpe.
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15. Agredir fisicamente a peatones o conductores de motorizados, ante controversias en la via publica.
16.
1
1

Dejar estacionada la Bicicleta sobre las rampas, estacionamientos y accesos para personas con discapacidad

7.Estacionar la bicicleta de forma cruzada con y sobre la via pUblica de forma que obstaculice la movilidad urbana.
8. Faltar a la asistencia o darse a la fuga en caso de accidentes que involucren a peatones u otros ciclistas
19.

Circular por ciclovias exclusivas en bicicleta cuyas dimensiones del disefo exceden el ancho de un carril.

IV. Las infracciones graves cometidas por ciclistas serdn sancionadas de la siguiente manera:

1.
2.
3.

4.

Ante la primera vez, con la amonestacion formal, informando sobre prohibiciones establecidas y sus sanciones.
Ante su reiteracién, con media jornada de salario minimo nacional.

Ante su segunda reiteracién, con cuatro horas de trabajo comunitario, mds la aprobacién del curso bdsico municipall
de educacion vial.

Ante la tercera o mds reiteraciones, con media jornada de salario, mds cuatro horas de trabajo comunitario.

Articulo 27. Sanciones ante infracciones cometidas por conductores/as de vehiculos motorizados
. Las siguientes serdn infracciones leves cometidas por conductores/as de motorizados:
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8.

9.

Parar sobre las ciclovias exclusivas o espacios destinados al parqueo y estacionamiento de bicicletas.

No ceder el trénsito preferencial de ciclistas al circular en la via publica.

Rebasar alos ciclistas por la derecha.

No esperar a que el ciclista termine de rebasar al motorizado.

Pretender ahuyentar alos ciclistas de la via publica utilizando bocinas, agrediéndole verbalmente o mediante otras
formas, ante el uso de su derecho a circular por la via publica compartida.

No fijarse a su derecha para asegurarse de que no haya ciclistas circulando, antes de arimarse para parar o
estacionar.

No anunciar los cambios de direccidon mediante las luces reglamentarias, cuando se circula en la misma via que
uno o mds ciclistas.

Rebasar a ciclistas a mds de 50 kildmetros por hora de velocidad en carreteras, sin hacerlo por el carril izquierdo de
motorizados.

Rebasar a ciclistas a mds de 30 kildmetros por hora de velocidad en calles y avenidas.

Il. Las infracciones leves cometidas por conductores/as de vehiculos motorizados serdn sancionadas de la siguiente
manera:

1.
2.
3.

Ante la primera vez, con la amonestacion formal, informando sobre prohibiciones establecidas y sus sanciones.
Ante su reiteracién, con dos horas de salario minimo nacional.
Ante su segunda o mds reiteraciones, con dos horas de salario, mds dos horas de trabajo comunitario.

lll. Las siguientes serdn infracciones graves cometidas por conductores/as de motorizados:

1.
2.
3.

16.

Circular invadiendo las ciclovias exclusivas.

Circular en motocicletas, cuadratracks, coches, buses y otros motorizados por las ciclovias exclusivas.

No mantener la distancia suficiente del motorizado con el/a ciclista al rebasarlo o circular paralelamente en la via
publica, segun el grado de velocidad y tipo de via, de modo de garantizar que, en caso de que el ciclista caiga de
su bicicleta no alcance a ser atropellado/a, siendo metro y medio la distancia minima recomendada.

No brindar auxilio y asistencia de emergencia oportunos, en caso de accidentes de ciclistas que involucre a su
motorizado.

Agredir fisicamente a los ciclistas ante controversias en la via publica.

No acatar las sefalizaciones viales generales de trdnsito, asi como para los ciclistas. Esto incluird las sefalizaciones
realizadas por policias y guardias municipales de trdnsito.

No detenerse ante el paso preferencial de ciclistas en intersecciones, salvo indicacién del semdforo para circular.
No parar ante el paso preferencial del ciclista en ciclovias compartidas o cualquier otro espacio vial compartido,
cuando corresponda.

Ocasionar daios o deterioros a bicicletas estacionadas en biciparqueos u otros espacios publicos.

. Abrirla puerta del vehiculo motorizado sin fijarse previamente y asegurarse de la no presencia de ciclistas circulando.
.Ponerse de golpe delante de los ciclistas en uso de un carril de la derecha con el propédsito de parar, sin esperar a

qgue los ciclistas terminen de pasar.

. Circular en motorizados por ciclovias activas exclusivas o compartidas con peatones.
.Estacionar y parquear sobre las ciclovias exclusivas o espacios destinados al parqueo y estacionamiento de

bicicletas.

.Negar alos ciclistas su derecho a transportar su bicicleta en el servicio de transporte publico de pasajeros, ante su

posibilidad funcional.

.No advertir sobre la presencia de ciclistas en circulacién a sus pasajeros en el transporte publico, para su descenso

seguro del motorizado.
Parar alado de una ciclovia exclusiva haciendo que los pasajeros desciendan sobre la ciclovia.

IV. Las infracciones graves cometidas por parte de conductores/as de vehiculos motorizados serdin sancionadas de la
siguiente manera:

1.
2.

Ante la primera vez, con la amonestacion formal, informando sobre prohibiciones establecidas y sus sanciones.
Ante su reiteraciéon, con media jornada de salario minimo nacional.



3. Ante su segunda reiteracion, con cuatro horas de trabajo comunitario, mdés la aprobacion del curso bdsico
municipal de educacién vial.
4. Ante la tercera o mds reiteraciones, con media jornada de salario, mds cuatro horas de trabajo comunitario.

Articulo 28. Sustitucion de sanciones econémicas por frabajo comunitario

I. Las sanciones econdmicas previstas para peatones, vecinos/as, ciclistas y conductores de motorizados podrdn ser
sustituidas por trabajo comunitario, considerando como una jornada a ocho horas de trabajo, ante solicitud de los propios
infractores.

Il. Las sanciones establecidas en la presente Ley Municipal y su reglamentacion no serdn aplicables a ninos, ninas y
adolescentes, salvo la amonestacién y ante reiteracién de adolescentes, la educacion vial. En casos de reiteraciones
frecuentes por adolescentes, se aplicard el tfrabajo comunitario.

lll. Bl trabajo comunitario en calidad de sancién previsto en la presente Ley Municipal serd aplicado con orientacion ala
educacion vial del/a infractor/a relacionado al dmbito temdtico de la infraccién cometida, pudiendo prestar servicios
de apoyo a la Guardia Municipal de trdnsito, a los servicios de aseo publico y otros a cargo del Gobierno Auténomo
Municipal, segun corresponda.

Articulo 29. Sanciones ante incumplimiento de obligaciones por empresas e instituciones
I. Las siguientes se considerardn acciones y omisiones de incumplimiento de la presente Ley Municipal por parte de
empresas e instituciones especificadas en la misma, las cuales estardn sujetas a sancion econdmica:
No habilitar el biciparqueo, cuando corresponda, en el plazo establecido u otorgado.
No cumplir con las especificaciones técnicas de diseno, calidad constructiva y funcionalidad de los biciparqueos.
No habilitar el biciestacionamiento, cuando corresponda, en el plazo establecido u otorgado.
No cumplir con las especificaciones técnicas de diseno, calidad constructiva y funcionalidad de los biciparqueos.
No garantizar la seguridad de las bicicletas en el biciparqueo, contra robos y danos.
No garantizar la seguridad de las bicicletas en el biciestacionamientos, contra robos y danos.
Negarse a permitir al ciclista dejar su bicicleta en sus predios para ser atendido.
Negarse a garantizar la seguridad de las bicicletas dejadas dentro sus predios mientras es atendido.
I. Los acciones y omisiones de incumplimiento de la presente Ley Municipal referidas en el pdrrafo anterior serdn
sancionadas de la siguiente manera:
1. Ante el incumplimiento del plazo, en caso de los numerales 1 al 4, con el 50% del costo de la construccién del
biciparqueo o biciestacionamiento.
2. Ante el incumplimiento del plazo, en caso de los numerales 5y 6, con tres meses de un salario minimo nacional.
Ante el incumplimiento del segundo o mds plazos, con seis meses de un salario minimo nacional.
3. Ante la negativa referida en los numerales 7 y 8, con tres meses de un salario minimo nacional.
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Articulo 30. Sanciones ante incumplimiento de obligaciones por servidores/as publicos/as

El incumplimiento de las obligaciones de los/as servidores/as puUblicos/as responsables correspondientes, para realizar las
notificaciones, controlar el cumplimiento de las obligaciones por parte de la sociedad civil, la aprobacién de planos de
construccién con biciparqueos y biciestacionamientos, la aprobacién de proyectos viales con ciclovias, la aprobacién
del disefo urbanistico con ciclovias en su integridad e interconectadas, y otras obligaciones previstas en la presente ley
y su reglamentacién serdn sancionados conforme las normas vigentes de responsabilidad por la funcién publica, la cual
deberd activarse por iniciativa propia o a denuncia de cualquier ciudadano/a, colectivo u organizacién ciudadana.

Articulo 31. Autoridad sancionadora y competente

|. Todas las infracciones a la presente Ley Municipal y su Reglamentacién serdn sancionadas por el Organo Ejecutivo del
Gobierno Auténomo Municipal de Sacaba. Elincumplimiento por este, de la presente Ley Municipal y de sus reglamentos,
serdn procesadas y sancionados por las instancias gubernamentales que correspondan segun la normativa sobre
responsabilidad por la funcién publica. La reglamentacién a la presente Ley Municipal identificard la unidad especifica
responsable del control de trdnsito vehiculary de la ejecucion de las sanciones ante infracciones de trdnsito.

Il. Todo asunto ejecutivo de orden administrativo en materia de movilidad urbana, transporte, control de trdnsito vehicular
y educacién vial en el teritorio municipal, serd de atribucion exclusiva del Organo Ejecutivo del Gobierno Auténomo
Municipal, siendo de atribucidn de la Direccién Operativa de Trdnsito de la Policia Boliviana Unicamente todo aquello
que involucre a la Jurisdiccién Ordinaria, asi como de las otras unidades pertinentes del gobierno central y del Gobierno
Auténomo Departamental en lo que corresponda conforme a sus respectivas competencias asignadas por la
Constitucién.

Articulo 32. Autoridad responsable ante accidentes y delitos de transito

I. Conforme ala asignacién competencial prevista en la Constitucién, la autoridad responsable de entender los casos de
accidentes y delitos de trdnsito que involucre a ciclistas serd la unidad correspondiente de la Policia Boliviana.

Il. El robo de bicicletas o partes de ella serd sancionado conforme los establecido por la normativa nacional vigente. El
Gobiermno Auténomo Municipal coordinard la Policia Boliviana y el sistema judicial para la efectividad de la atencion de
los casos en el municipio, tanto de robos como de accidentes y otros delitos de trdnsito.



TiTULO IV
PROMOCION DE LA BICICULTURA

) CAPITULO |
EDUCACION VIAL PARA EL BICITRANSPORTE SEGURO

Articulo 33. Comunicacion, educacion vial y bicicultura ciudadana

I. Bl Organo Ejecutivo del Gobierno Auténomo Municipal a través de la unidad encargada del bicitransporte, en
coordinacién con las dreas de comunicacién y educacion ciudadana y el apoyo de especidlistas en marketing social
y/o en comunicaciéon para el desarrollo, disenard participativamente, cada cinco anos, un plan curricular y medidtico
de educacién ciudadana que asegure la modificacion de actitudes y comportamientos colectivos de la poblacion, en
favor del uso de la bicicleta como medio de transporte y el acatamiento de las normas previstas en la presente Ley
Municipal y su reglamentacién por parte de los motoristas y la sociedad civil.

ll. Cada accidn definida en el plan de educacién ciudadana deberd tener su indicador de modificacién efectiva de
actitudes y comportamientos de la poblacion, en favor del bicitransporte y del acatamiento de las normas previstas en
la presente Ley Municipal y su reglamentacion por parte de los motoristas y la sociedad civil, debiendo evaluarse su
efectividad e impacto, con base a tales indicadores.

lll. Los mensajes educativos y comunicacionales serdn definidos con la participacion de las diferentes disciplinas y
validados en su efectividad antes de su implementacion.

IV. Los medios comunicacionales y educativos que se vayan a emplear deberdn ser definidos dentro del plan de
educacion ciudadana para el bicitransporte.

V. B Organo Ejecutivo desarroliard las acciones necesarias para garantizar la implementacién del plan de educacién
vial, tales como realizar alianzas con medios de comunicacién, con generadores de opinidn publica y otros.

VI. Bl Organo Ejecutivo prestard servicios de educacion vial mediante la ejecucion de cursos, fanto para los interesados
como para quienes sean obligados por las sanciones impuestas.

Articulo 34. Difusion de mensajes de comunicacion, educacién vial y bicicultura

El Organo Eecutivo del Gobiemo Auténomo Municipal a través de la unidad encargada de comunicacién, en
coordinacién con la unidad responsable del bicitransporte y de la educacion ciudadana municipal, difundirdn el
contenido normativo de la presente Ley Municipal y de sus reglamentos y manuales técnicos, asi como del bloque de
constitucionalidad y de las leyes nacionales relacionados a la temdtica del bicitransporte y la bicicultura. Asimismo,
difundird la informacién geogrdfica sobre ubicacién de biciestacionamientos y de las ciclovias exclusivas, compartidas y
especiales existentes, asi como sobre la obligatoriedad de implementar biciestacionamientos y biciparqueos en el
municipio.

Articulo 35. Bicicultura en la educacién vial para licencias de conducir motorizados

. El contenido de los programas de educacién vial para la tramitacién de licencias de conducir motorizados contemplard
obligatoriamente las normas emanadas de la presente Ley Municipal y de su reglamentacion, para lo cual el Gobierno
Autdnomo Municipal coordinard con las instancias estatales correspondientes.

Il. El Gobierno Auténomo Municipal, conjuntamente el Subcomité de Bicitransporte gestionardn la incorporacién de la
bicicultura y la educacién vial, en los programas de la educacién formal del nivel bdsico, mediante su participaciéon en
el diseno del curriculo regionalizado.

~ CAPiTULO NI
PROMOCION DEL USO DE LA BICICLETA

Articulo 36. Incentivo a la actividad econémica en torno a la bicicleta

El Gobierno Auténomo Municipal podrd otorgar determinados incentivos para promover la apertura y prestacién de
servicios técnicos de asistencia mecdnica y funcional de las bicicletas, asi como para la comercializacion y fabricacién
de repuestos y bicicletas para el bicitransporte. Tales incentivos podrdn ser la gratuidad de las licencias de
funcionamiento, liberacién de pago de patentes de publicidad y otros de competencia municipal.

Articulo 37. Incentivo de la sociedad civil al uso de la bicicleta

l. Las empresas privadas, cooperativas y comunitarias del municipio, como incentivo al uso de la bicicleta como medio
de fransporte para su traslado y retorno del trabgjo, podrdn otorgar bonos de bicitransporte. Como apoyo vy
reconocimiento de este esfuerzo, el Gobierno Auténomo Municipal podrd otorgar determinados incentivos a las mismas,
como los previstos en el articulo anterior.

Il. Bl servicio de transporte pUblico de pasajeros adaptard portabicicletas a sus vehiculos para el traslado de bicicletas.
lll. Ademds del dia del peatdn vy la bicicleta declarado por el gobierno central, el Gobierno Auténomo Municipal podrd
declarar dias del peatdn y la bicicleta en dias hdbiles, de modo de fomentar el fransporte al trabajo y al estudio en
bicicleta y a pie, pudiendo hacerlo también otros fines de semana como formas de esparcimiento familiar.



Articulo 38. Incentivo municipal al uso de la bicicleta

El Gobierno Autébnomo Municipal podrd otorgar bonos de bicitransporte a sus frabajadores y autoridades como incentivo
al uso de la bicicleta como medio de transporte para su traslado y retorno del trabagjo. Asi mismo, podrd dotar de
bicicletas de uso oficial a sus tfrabajadores y autoridades, para su fransporte en el trabajo municipal.

Articulo 39. Dia del Peatén y de la Bicicleta

I. Se instituye los primeros domingos de abril, de septiembre y de diciembre, como dia municipal del peatén y de la
bicicleta, estando prohibida la circulacién de vehiculos motorizados entre las 8:00 y 18:00, salvo los autorizados por el
Gobierno Auténomo Municipal.

ll. De manera gradual, se implementard el “Dia del Transporte al Trabajo y al Estudio en Bicicleta”, comenzando por el
Gobiermno Auténomo Municipal, ala cual las demds entidades publicas, privadas, cooperativas y comunitarias deberdn
adecuarse de forma gradual, de manera de hacerlo periddico. Tal dia se restringird la circulacién de transporte particular.

CAPI’TULQ 11}
BICICLETAS PUBLICAS

Articulo 40. Bicicletas publicas municipales

El Gobierno Auténomo Municipal podrd implementar servicios de bicicletas publicas, tanto para el bicitransporte como
para el cicloturismo en el municipio. Para ello podrd construirla infraestructura necesaria, asi como comprar las bicicletas
y todo el equipamiento necesario, pudiendo dotar ademds de la institucionalidad necesaria para funcionamiento de
forma directa o descentralizada mediante empresa publica municipal.

Articulo 41. Bicicletas puUblicas de iniciativas privadas, comunitarias y cooperativas

Las empresas privadas, cooperativas y comunitarias podrdn prestar servicios de bicicletas publicas, tanto para el
bicitransporte como para el cicloturismo, ciclismo deportivo o de entretenimiento en el municipio. Para ello, el Gobierno
Autdnomo Municipal podrd otorgar determinados incentivos y facilidades para la tramitacion de su formalizacién.

CAPITULO IV
CICLOTURISMO Y CICLISMO LABORAL

Artficulo 42. Fomento al cicloturismo

I. B Gobierno Auténomo Municipal implementard ciclosenderos, ciclosendas y circuitos de paseos turisticos a ser
realizados en bicicleta, por los atractivos turisticos del municipio, asi como por los parques forestales y zonas agricolas, de
reserva ecoldgica y otros en el territorio municipal.

Il. Las empresas de servicios turisticos podrdn implementar servicios de cicloturismo en el municipio, dotando de la
seguridad correspondiente.

lll. El Gobierno Auténomo Municipal, mediante su unidad de turismo, podrd organizar paseos turisticos por los atractivos
del municipio, para los ciudadanos/as, visitantes o extranjeros, con el fin de promocionaros. Podrdn también organizarse
paseos turisticos por iniciativa privada o comunitaria, debiendo el Gobierno Auténomo Municipal apoyarlas.

Articulo 43. Ciclismo laboral

I. Estard permitido el uso de la bicicleta como herramienta de trabajo, para transportar carga, para el servicio movil, el
transporte pUblico de pasajeros o de carga, el comercio mévil y otras formas, siempre y cuando el disefio de la bicicleta
de dos, tres o cuatro ruedas lo permita y se use la via y el espacio publico segun las normas establecidas.

Il. Podrd usarse las ciclovias exclusivas en el ciclismo laboral siempre y cuando las dimensiones del disefio de la bicicleta
o de la carga no exceda el ancho de un carril de modo que quede espacio suficiente para el cruce y rebasado sin riesgo
de otros ciclistas. En su defecto, circulardn por la calzada de motorizados.

CAPITULO V
CICLISMO DEPORTIVO Y RECREATIVO

Articulo 44. Fomento al ciclismo deportivo

I. El Gobierno Auténomo Municipal fomentard la prdctica del ciclismo deportivo de ruta, de pista de montana, de
descenso, el bicicross, triatldn, freestyle y otras especializados, mediante la dotacién de infraestructura, equipamiento
urbano, materiales deportivos, uniformes, trofeos y otros, asi como mediante la organizacién de actividades deportivas
promocionales, olimpicas, competitivas y de otra indole, pudiendo ser interbarriales, intercomunitarias, interdistritales y
locales, y mediante el patrocinio de la representacion de ciclistas del municipio en competencias supramunicipales.
Podrd también dotar de bicicletas en calidad de premios a los/as ganadores/as de competencias deportivas ciclistas.
ll. Las actividades de ciclismo deportivo podrdn ser organizados por iniciativa municipal, asi como por iniciativa
comunitaria o privada, debiendo estas ser apoyadas por el Gobierno Autébnomo Municipal, otorgando los permisos
correspondientes, declarando temporalmente determinadas calles del municipio como ciclopistas o determinadas
sendas como ciclosenderos, garantizando el cerrado de vias para tal finalidad y asignando guardias municipales para
su apoyo en la seguridad.
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. Como parte del fomento al ciclismo deportivo, el Gobierno Auténomo Municipal construird e implementard la
infraestructura deportiva para el ciclismo deportivo de sus diversas especialidades, en funcion a la demanda real
existente en el municipio, tales como velédromos, ciclopistas, ciclobermas, circuitos de bicicross, ciclosenderos de
ciclismo de descenso y de bicimontana, centros de alto rendimiento y ofros, debiendo realizar su mantenimiento
periddico en funcién ala demanda.

IV. En caso de caminos interprovinciales, interregionales, interdepartamentales e internacionales, el Gobierno Auténomo
Municipal coordinard con el Gobierno Auténomo Departamental y el gobierno central, segun corresponda, para
posibilitar la construccién o implementacién de ciclobermas, para su multiuso en el entfrenamiento del ciclismo de ruta o
de ofras disciplinas, el cicloturismo y el bicitransporte, en condiciones de seguridad. En caso de existir una confraparte
municipal en la construccion de caminos supramunicipales, la misma estard condicionada ala existencia de ciclobermas
en su disefo e implementacion.

Articulo 45. Fomento al ciclismo recreativo

. Las ciclovias del municipio, asi como la infraestructura destinada al ciclismo deportivo del municipio podrdn ser usadas
por las y los ciudadanos también para el ciclismo recreativo, tales como realizar paseos grupales o individuales, juegos
con bicicleta y otras formas.

Il. Por iniciativa privada, comunitaria o del Gobierno Auténomo Municipal, podrdn organizarse actividades de ciclismo
recreativo, debiendo en los dos primeros casos ser apoyados por el Gobierno Autbnomo Municipal en todos los aspectos
gue sean necesarios para su realizacion efectiva.

lll. El Gobierno Autébnomo Municipal habilitard ciclovias activas en diferentes sectores y distritos de la ciudad, para el
esparcimiento de la poblacion y el fomento al uso de la bicicleta, con determinada periodicidad.

Articulo 46. Uso de implementos de seguridad ciclista

I. En toda actividad deportiva serd obligatorio el uso de casco y de los demds implementos de proteccién que
corresponda segun la especialidad del ciclismo deportivo. Los organizadores de las competencias deportivas serdn
responsables de su exigencia, asi como los entrenadores o los propios ciclistas en los entrenamientos.

Il. En casos de actividades de ciclismo recreativo, laboral y de cicloturismo, los organizadores, tutores en caso de ninos y
empleadores, segun corresponda, proveerdn o exigirdn el uso de los implementos de seguridad que se vean necesarios,
segun el grado de riesgo fisico que implique la actividad.

] TiTuLO v
GESTION MUNICIPAL DE LA MOVILIDAD URBANA CICLISTA

) CAPITULO |
GESTION DE LA MOVILIDAD URBANA PARA EL BICITRANSPORTE

Articulo 47. Instancia responsable de la gestion de la movilidad urbana para el bicitransporte

La estructura orgdnica del Organo Ejecutivo del Gobiemno Auténomo Municipal contemplard al menos una instancia
responsable de la gestion municipal ejecutiva de la movilidad urbana especifica para el bicitransporte. El personal
responsable y técnico del bicitransporte tendrd formacion especializada en movilidad urbana o ingenieria de trdnsito vy,
de ser necesario y posible, en bicitransporte, debiendo este aspecto contemplarse como requisito en el manual de
descripcién de puestos de los cargos.

Articulo 48. Participacion social en la gestion de la movilidad urbana para el bicitransporte
l. Toda politica publica municipal en temdticas relacionadas al bicitransporte deberd disenarse con la participacion de
la sociedad civil del municipio, en especial con los usuarios del bicitransporte.
Il. Como espacio de participaciéon social permanente en la gestion municipal de la movilidad urbana especifica para el
bicitransporte, se crea el Subcomité Municipal de Bicitransporte, el cual estard integrado por representantes de la
sociedad civil organizada y por representantes de ambos érganos del Gobierno Auténomo Municipal. La representacion
de la sociedad civil considerard la representacion territorial y sectorial de los usuarios del bicitransporte, asegurando la
paridad y alternancia de género, asi como la representacién generacional de los mismos y de las personas con
discapacidad. De igual manera podrdn ser parte de ese Sub-Comité Municipal, las instituciones no gubernamentales que
trabajen en la temdtica en el municipio.
lll. Toda ley municipal, reglamento y manual interno y general relacionado con el bicitransporte, asi como todo plan
sectorial alargo, mediano y corto plazo de la temdtica, incluyendo el POA sectorial, deberd ser disehado y consensuado
en el Subcomité Municipal de Bicitransporte. En caso de la Carta Orgdnica, de leyes generales o de otras temdticas, de
planes integrales, de planes sectoriales de movilidad urbana en general y de planes sectoriales de otras temdticas, que
involucren al bicitransporte, deberd decidirse con la participacién de representantes de la sociedad civil miembros vy
delegados por el Subcomité Municipal de Bicitransporte.
IV. La estructura, composicién, funcionamiento y atribuciones del Subcomité Municipal de Bicitransporte serd definido por
la sociedad civil organizada vinculada a la temdtica, mediante un reglamento interno aprobado por la misma, asi como
sus modificaciones.
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Articulo 49. Estadisticas y andilisis situacional de la movilidad urbana para el bicitransporte

l. El proceso de gestidon de la movilidad urbana para el bicitransporte, se hard considerando las etapas de diagndstico
situacional, planificacion, ejecucion y evaluacion.

Il. Bl Gobierno Autdnomo Municipal, en la realizacion de estudios estadisticos en materias de competencia municipal,
incluird en ello la temdtica del bicitransporte local.

lll. El Ultimo ano o ano y medio de cada periodo de mandato se hard un diagndstico situacional sobre la movilidad urbana
local para el bicitransporte. Tal diagnédstico serd enfocado a partir de la integracion del bicitransporte al disefo de la
movilidad urbana municipal y serd elaborado en coordinacién con el Subcomité Municipal de Bicitransporte.

Articulo 50. Planificacion publica de la movilidad urbana para el bicitransporte

l. La planificacion municipal de la movilidad urbana deberd garantizar la integracién del bicitransporte, como parte de
la infermodalidad del sistema integral del fransporte local.

ll. Con base al diagndstico situacional, el primer ano de cada periodo de mandato se disenard el plan municipal de
movilidad urbana local con proyeccién a cinco anos, el cual contemplard al bicitransporte de forma prioritaria. Tal plan
deberd incluir la aprobacién de un presupuesto quinquenal sectorial y su secuencia de ejecucidén organizada por
periodos anuales, de modo de contar con un POA sectorial base para cada uno de los cinco anos de ejecucion del
plan.

lll. El plan sectorial, en funcién a los recursos disponibles, considerard las acciones mds primordiales con base en una
escala de priorizacion definida participativamente en el Subcomité Municipal de Bicitransporte, asi como la priorizaciéon
de los sectores en situacién de mayor vulnerabilidad, en aplicacion del principio de atencidén prioritaria a poblaciones
que sufren mayor vulneracion de sus derechos.

IV. El Plan Municipal de Desarrollo Integral (PTDI) considerard obligatoriamente en su contenido, las acciones necesarias
gue garanticen el cumplimiento de la presente Ley Municipal, sus modificaciones y su reglamentacion.

Articulo 51. Financiamiento de la gestion de la movilidad urbana para el bicitransporte

I. Bl Gobierno Auténomo Municipal asignard al menos el 3% de los recursos propios para la aplicacién de la presente Ley
Municipal. Estos recursos constituirdn el presupuesto base y sostenible para la gestion de la temdtica del bicitransporte.
Siendo lo minimo asignado, podrd asignarse mayores recursos en funcién a la necesidad y prioridad de la temdtica.

II. El ingreso generado de las sanciones econdmicas en aplicacién de la presente Ley Municipal y de sus reglamentos, se
invertird en su totalidad en la gestion municipal de la temdtica del bicitransporte.

lIl. Para el financiamiento del ciclismo deportivo, en funcién al porcentaje de sus deportistas frente a los de las demds
disciplinas, el Gobierno Autébnomo Municipal asignard al menos ese mismo porcentaje de los recursos municipales
destinados al deporte, para tal disciplina.

IV. No se creardn impuestos a la propiedad de las bicicletas ni se cobrardn peajes a circulacién de ciclistas. El cobro de
tasas por la presentacién del servicio municipal parqueo y del servicio municipal de seguridad contra robos y danos en
biciestacionamientos publicos que pudieran implementarse, las mismas estardn sujetas a una tarifa consensuada en el
Subcomité Municipal de Bicitransporte.

Articulo 52. Evaluacién de la gestion de la movilidad urbana para el bicitransporte
I. El grado de implementacién de la presente Ley Municipal y de sus reglamentos, serdn evaluados en sus dmbitos
técnicos, sociales y politicos, conforme a los siguientes criterios:

1. Evaluacién técnica. Serd la realizada por el equipo técnico de la direccidn o secretaria de la temdtica, considerando
la efectividad de las normas sustantivas y procedimentales, asi como los resultados de su aplicacion, en términos de
modificacion del comportamiento institucional del Gobierno Auténomo Municipal y de las empresas e instituciones
publicas, cooperativas, comunitarias y privadas de la sociedad y de la modificacién cultural de la sociedad,
expresado en la actitud y comportamiento favorable ala materializacién de la integracion efectiva y preferencial del
bicitransporte al sistema de trasporte local.

2. Evaluacién social. Serd la realizada por el Subcomité Municipal de Bicitransporte, posteriormente a la evaluacion
técnica presentada, con el aporte técnico y perceptivo de sus infegrantes.

3. Evaluacién politica. Serd la realizada por el Concejo Municipal, posteriormente a la evaluacién técnica presentada,
con el aporte de sus comisiones.

Il. La evaluacién técnica serd realizada y presentada por la direccidon o secretaria municipal de movilidad urbana o
especificamente del bicitransporte, ante el Concejo Municipal, cada dos anos y, cada cinco anos previa ala conclusion
del periodo de mandato del Gobierno Autbnomo Municipal.

lll. La implementacion del Plan Municipal de Desarrollo Integral (PTDI) y del plan municipal sectorial, serdn evaluados en
SU proceso, en sus resultados y en su efecto e impacto en la mejora favorable a la integracion efectiva y preferencial del
bicitransporte al sistema de trasporte local:

1. Evaluacién de proceso. Serd la que se haga: en caso de planes a largo plazo, cada cinco afos; en caso de planes a
mediano plazo, anualmente y/o a medio término y; en caso del POA, cada cuatrimestre o segun se establezca en el
ciclo de gestién publica. El propdsito de la evaluacion de proceso serd verificar la efectividad de su implementacién
y, de ser necesario, redlizar su gjuste o reformulado, para garantizar su ejecucion.



2. Evaluacién de resultados. Serd la que se haga para determinar el grado de ejecucion fisica y presupuestaria del plan,
sea alargo, mediano o corto plazo.

3. Evaluacién de efecto e impacto. Serdla que se haga para determinarla medida en que se solucionaron los problemas
respecto de laintegracién efectiva y preferencial del bicitransporte al sistema de trasporte en el municipio, lo cual se
hard con base en los indicadores identificados en los datos estadisticos, el diagndstico situacional y/o en el marco
sifuacional del plan.

) CAPITULO 1I
CONTROL A LA GESTION DE LA MOVILIDAD URBANA PARA EL BICITRANSPORTE

Articulo 53. Acceso a la informacién publica sectorial

. Bl Organo Eecutivo, mediante su unidad correspondiente, desarrollard e implementard un sistema informatico para el
registro y actualizacion de datos sobre el subsistema municipal de bicitransporte, con el aporte técnico del Subcomité
Municipal de Bicitransporte. Tal sistema informdtico ilustrard toda la informacion sobre la red de ciclovias, identificando
sus tipos y bicirefugios, los biciestacionamientos, biciparqueos publicos, servicios de asistencia técnica para bicicletas,
centros de comercializacion de bicicletas, repuestos e implementos para el ciclismo urbano y la demds informacién
necesaria.

ll. La informacion publica bdsica sobre la gestion de la temdtica serd definida de forma participativa en el Subcomité
Municipal de Bicitransporte. Tal informacién serd puesta a disposicidn en sitio web oficial del Gobierno Auténomo
Municipal, debiendo ser actualizada al menos mensualmente. En caso ausencia de alguna informaciéon bdsica en el sitio
web o de requerir mds informacidén, cualquier persona podrd solicitaro de forma verbal o escrita, por cualquier canal de
comunicacion electrénica o de forma presencial, con el Unico requisito de la presentacién de cualquier documento de
identidad. Para el registro y tfrdmite de las peticiones verbales, el Gobierno Auténomo Municipal dispondrd de formularios
de peticion a ser llenados por el/la servidor/a puUblico/a que atienda la peticién.

lll. Las peticiones de informacién publica no podrdn ser denegadas, debiendo ser atendidas de forma inmediata,
proporcionando lo solicitado de forma veraz, completay en soporte digital o fisico, segun la preferencia de peticionante.
En caso de preferencia del material en fisico, el Gobierno Auténomo Municipal podrd condicionaria a la reposicidén de
costo.

Articulo 54. Fiscalizacion a la gestion del bicitransporte

El Organo Eecutivo remitird al Concejo Municipal un informe anual sobre gestién ejecutiva de la movilidad urbana del
bicitransporte, en aplicacién de la presente Ley Municipal y de su reglamentacion. Tal informe serd presentado en el
plazo de tres dos meses de finalizado el periodo administrativo. Asimismo, ala conclusién del medio periodo de gobierno,
en el plazo de tres meses, presentard el informe de evaluacién técnica prevista 50 de la presente Ley Municipal y el
informe de evaluacién técnica quinquenal a la finalizaciéon del periodo de mandato, previamente al cambio de
gobierno. Ante tales informes el Concejo Municipal hard la evaluacién politica correspondiente y fiscalizard al Organo
Ejecutivo con base en ello.

Articulo 55. Control social a la gestion del bicitransporte

I. El Subcomité Municipal de Bicitransporte serd considerado también como un espacio de control social, pudiendo
solicitar informes verbales o escritos periddicos o especiales respecto de la gestidn de la temdtica, de parte de las y los
integrantes de la sociedad civil frente a las y los del Gobierno Auténomo Municipal.

ll. Cualquier persona, institucién u organizacién de la sociedad civil del municipio podrd ejercer el control social a la
gestién y administracién municipal de movilidad urbana y el bicitransporte. Para el mismo se establecerdn mecanismos
fisicos y virtuales de reclamo, observacién y sugerencia por parte de la sociedad civil a las instancias responsables de la
temdtica tanto en el drgano Eecutivo como en el Concejo Municipal, debiendo los mismos ser registrados. Tales
inquietudes deberdn ser atendidas en el tiempo de inmediatez acordada en el Subcomité Municipal de Bicitransporte,
debiéndose resolverse los problemas identificados o denunciados.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Disposicion transitoria primera. La constitucidon del Subcomité Municipal de Bicitransporte previsto en el art. 48 de la
presente Ley Municipal se realizard por iniciativa y consenso de la sociedad civil organizada vinculada a la temdtica,
pudiendo seren un taller participativo auto convocado exclusivamente para tal fin. En dicho acto se definird la estructura,
composicién, funcionamiento y atribuciones del Subcomité Municipal de Bicitransporte, mediante un reglamento interno
aprobado por la misma. Para conocimiento de esta norma, el Concejo Municipal pondrd a conocimiento de todas las
organizaciones y colectivos de usuarios del bicitransporte del municipio, invitando a organizarse y conformar el referido
Subcomité, en el plazo de un mes a partir de la vigencia de la presente Ley Municipal. Tal reglamento interno, en
aplicacion del art. 10.1 de la Constitucion, prohibird y sancionard el ejercicio de la violencia psicoldgica, emocional y
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fisica en el funcionamiento del Subcomité, tanto por parte de los representantes del Gobierno Auténomo Municipal y
otras instituciones publicas, como por partes de los/as representantes de la sociedad civil.

Disposicién transitoria segunda. El Organo Eecutivo, con la participaciéon del Subcomité de Bicitransporte, disefard y
aprobard la norma técnica para el diseio de las diferentes modalidades de ciclovias previstas en el art. 12 de la presente
Ley Municipal, en el plazo de fres meses calendario a partir de su vigencia.

Disposicién fransitoria tercera. El Organo Ejecutivo, con la participacion del Subcomité de Bicitransporte, disefiard y
aprobard la norma técnica para el disefo de los biciparqueos y biciestacionamientos en el plazo de seis meses calendario
a partir de la vigencia de la presente Ley Municipal, debiendo notificar a todas las instituciones y empresas referidas en
el art. 7 y 8 de la misma Ley Municipal en los siguientes tres meses calendarios a la vigencia de la norma técnica,
otorgando un plazo para suimplementacion segun los casos.

Disposicién transitoria cuarta. El Organo Ejecutivo, con la participacién del Subcomité de Bicitransporte, reglamentard la
presente Ley Municipal en el plazo de un ano a partir de la vigencia de la presente Ley Municipal.

Disposicién transitoria quinta. El Organo Eecutivo, las empresas municipales descentralizadas y las unidades
desconcentradas, habilitardnlos biciestacionamientos previstos en el art. 8, para el uso por parte de los/as ciudadanos/as
gue acuden a ser atendidos a sus oficinas, asi como los biciparqueos para sus trabajadores previstos en el art. 7, en el
plazo de dos anos a partir de la vigencia de la presente Ley Municipal, con la participacion del Subcomité de
Bicitransporte.

Disposicién fransitoria sexta. El Organo Ejecutivo adecuard las vias publicas vehiculares e implementard ciclovias en todo
el municipio de forma progresiva, debiendo esto iniciarinmediatamente después de la vigencia de la norma técnica de
diseno de ciclovias, con la participacién del Subcomité de Bicitransporte. Tal gradualidad de la implementacion de
ciclovias concluird en el plazo de cinco anos a partir de la vigencia de dicha norma técnica, debiendo para entonces
estar toda via puUblica vehicular del municipio habilitada para la calculaciéon de ciclistas en condiciones de seguridad
frente a los motorizados.

Disposicién transitoria séptima. En el plazo de un afio a partir de la vigencia de la presente Ley Municipal, el Organo
Ejecutivo, con la participacion del Subcomité de Bicitransporte, disenard y aprobard el plan de educacién vial previsto
en el art. 33 de esta Ley Municipal, debiendo implementarla a partir del periodo administrativo inmediato.

Disposicion fransitoria octava. El sistema informdtico previsto en el art. 53.1 de la presente Ley Municipal serd disenado y
presentado ante el Subcomité Municipal de Bicitransporte en el plazo de 5 anos calendario a partir de la vigencia de la
presente Ley Municipal.

Disposicion fransitoria novena. Dada la situacién de emergencia sanitaria por la pandemia de la Covid19, y dadas las
ventajas del uso de la bicicleta para reducir contagios, se podrdn tomar medidas excepcionales y urgentes para el
fomento y rdpida adaptacion de la bicicleta como medio de transporte en el municipio. Dichas medidas podrdn incluir
la implementacién de ciclovias permanentes y temporales, la instauracion de politicas comunicacionales de fomento,
campanas de educacion vial y otros.

DISPOSICIONES DEROGATORIAS, ABROGATORIAS Y FINALES

Disposicion derogatoria y abrogatoria Unica. Se deroga o abroga todas las disposiciones de igual o menor jerarquia
contrarias a la presente Ley Municipal.

Disposicion final Unica. La presente Ley Municipal entrard en vigor a partir de la fecha de su publicacion, que deberd ser
inmediatamente a su promulgacion.



