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GOBIERNO AUTONOMO MUNICIPAL DE COCHABAMBA

LEY MUNICIPAL DE LA BICICLETA
EXPOSICION DE MOTIVOS

El uso de la bicicleta como medio de transporte en el Municipio de Cochabamba
data de principios del Siglo XX teniendo una marcada presencia hasta la década
de los 50; posteriormente, ante el crecimiento del uso de vehiculo motorizado y
las facilidades otorgadas a éste, han hecho que la bicicleta vaya perdiendo su
preponderancia. Por lo que en los principales instrumentos de planificacion
urbana y sectorial de transporte, trafico y vialidad del Municipio, siempre se ha
considerado esta problematica entre sus objetivos y proyectos.

Tal es asi, que el “Plan Maestro de Vialidad y Transporte para la ciudad de
Cochabamba de 1993", reconocia la problematica y planteaba un programa en
funcion al transporte por bicicleta, por los altos volumenes de personas que
circulan en bicicleta especialmente en las primeras horas de cada jornada,
considerado necesario la habilitacion de cuatro vias penetrantes que otorguen
una mediana seguridad con la sefalizacion respectiva en todas las
intersecciones”.

Las recomendaciones de PMVT se pueden resumir en los siguientes puntos: (a)
Habilitar ciclovias en las principales vias penetrantes de acceso a la ciudad a
corto y mediano plazo. (b) Construccion de ciclovias de paseo y esparcimiento.
(c) Implementacion futura de ciclovias en el Centro Urbano. (d) Habilitacion de
ciclovias de acceso integrandolas a la calzada mediante banda sefalizada, sobre
todo atendiendo a razones econdmicas. Se trata de acondicionar las calzadas
para un trafico mixto de vehiculos y bicicletas. (e) ciclovias de acceso directo al
Centro Urbano con carriles exclusivos y sefalizacion: Av. Blanco Galindo (hacia
Quillacollo), Eliodoro Villazén (hacia Sacaba), carretera antigua a Santa Cruz (Av.
Petrolera, hacia la Angostura) y (Av. Ecoldgica). (f) ciclovia a lo largo del canal
del sistema de riego N°1, desde San Pedro hasta la Av. Melchor Pérez de Holguin
y otra en el entorno de la Laguna Alalay y el Sector Country Club, en beneficio
de la salud psiquica de los habitantes de la region; ciclovias que de manera
posterior (1995) fueron efectivamente construidas, con fines de esparcimiento y
recreacion, tal como fueron concebidas.

En la misma linea, durante el afio 1999, la Alcaldia Municipal apoyada por una
comision mixta de profesionales particulares y personal del Departamento de
Vialidad y Circulacion de la Direccion de Planificacion, desarrollé el “Estudio de
ciclovias en la ciudad de Cochabamba”, que se constituye en el primer
documento que profundiza el analisis sobre la movilidad en bicicleta, que por ese
entonces mantenia cierta importancia en los desplazamientos de los
cochabambinos. El estudio se enfoc6é en determinar el uso de la bicicleta en
Cochabamba como una alternativa de transporte, orientado a aliviar los efectos
negativos de la contaminacion ambiental generada por el trafico vehicular y
proporcionar al mismo tiempo un alivio a la economia de las familias de bajos
ingresos por constituir un transporte barato y ecolégico. Fruto de este estudio, se
plantea una red de ciclovias compuesta por ocho (8) rutas de penetracion y cruce
de la ciudad, con una longitud de 44.1 kilbmetros y un costo estimado en 3.7
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millones de ddélares americanos para su implementacion; el proyecto incluia un
plan de educacion vial, promocion y campafas educativas.

Recordemos asimismo, que a partir de 1999, Cochabamba se constituye en la
vanguardia a nivel nacional, en el incentivo al transporte no motorizado, la
preservacion del medio ambiente urbano, la racionalizaciéon el uso del vehiculo
motorizado, con la declaratoria e implantacion del “dia del peatén”, cada primer
domingo de septiembre (O.M. 2381/99); medida que cumplié en solitario hasta el
ano 2010 en que el Gobierno Central asumié la medida, ampliandola mediante
ley, a nivel nacional. Sin embargo, Cochabamba, vuelve a tomar la iniciativa
estableciendo que la jornada del “dia del peatén y del ciclista” se amplie a tres
dias al afio (O.M. 4221/11 y 4299/11), en proteccion de la Madre Tierra y la
convivencia ciudadana.

El afio 2009 se elabora un instrumento de planificacion urbana de primer orden
denominado Plan Municipal de Ordenamiento Territorial (PMOT), que a la fecha
no ha sido aprobado, el cual referente al uso de la bicicleta en el Municipio apunta
lo siguiente: “Si bien era una tradicion en Cochabamba, la poblacién hace uso
ocasional de la bicicleta por las agresivas caracteristicas del tréfico vehicular que
no les permite un desplazamiento seguro. La construccién de las ciclovias fue
una iniciativa sostenida por un concepto interesante e innovador como elemento
de circulacion y que estd mas cerca a la nocién de espacio publico. En el Cercado
hay dos vias para uso exclusivo de bicicletas, la primera y mas antigua tiene una
longitud aproximada de 20 km. y atraviesa periféricamente las zonas este, norte
y parte de la zona oeste. El afio 2007 concluyé la construccién de una nueva
ciclovia paralela a la avenida Blanco Galindo la cual tiene una longitud
aproximada de 6 km; es de resaltar la calidad paisajistica de gran parte de sus
tramos. La revisién al uso publico del suelo destinado a las redes de circulacion,
muestran que estos espacios publicos estan disefiados en funcién de los
motorizados en todas sus variantes y a la medida de la disciplina del mercado
(Crespo, op. cit), refuerzan centralidades econémicas ya consolidadas, no
articulan correctamente con las zonas mas distantes y pobladas, fortaleciendo
las tendencias de segmentacién espacial urbana’ (Seccién IV -p.188),
proponiendo que se privilegie la accesibilidad y desplazamiento peatonal y de
bicicletas, ademas de la construccion de redes de ciclovias.

Ese mismo afio, con financiamiento de la Cooperacién Suiza (Swisscontact), el
Gobierno Autébnomo Municipal de Cochabamba, lleva adelante el Estudio
“Definicion de Red y disefio final de ciclovias urbanas para la ciudad de
Cochabamba”, que fue ejecutado por la consultora Metron Planning /Metron
Transfer S.A. y que tenia el objetivo de consolidar una red de ciclovias urbanas
de manera integrada, racional y funcionalmente 6ptima que cumpla con los
requerimientos apropiados para la promocion del transporte no motorizado en el
marco de una movilidad urbana sostenible y la planificacioén urbana, para mejorar
el medio ambiente y descongestionar el trafico vehicular.

En diciembre de 2014, se ha presentado el Plan Estructural: Ordenamiento y
Proyecto Territorial, que constituye -seglin sus autores-, un nuevo enfoque de
trabajo sistémico de analisis espacial de las estructuras urbanas, con el proposito
de establecer las multiples interacciones, escalas y temporalidades en las que
las dinamicas territoriales se manifiestan, para encarar una propuesta urbana y
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la visién de futuro para la ciudad. Este reciente y alin no aprobado instrumento
de planificacion del municipio, es aiin mas radical en sus propuestas referidas a
la movilidad urbana sustentable, y por tanto en plantear politicas, programas y
proyectos para el transporte no motorizado de peatones y ciclistas. En la fase de
diagnosis apunta: “En cuanto a la bicicleta, no cabe duda que Cochabamba retine
las condiciones, clima y topografia para los desplazamientos ciclisticos. De hecho
este tipo de desplazamientos fueron tradicionalmente importantes hasta hace
algunas décadas atras, lamentablemente la prioridad otorgada al automévil, tanto
en términos de uso como en la implementacion de infraestructura, ha relegado a
la bicicleta como medio de transporte. Uno de los problemas més marcados es
la inseguridad, lo que tiene que ver con el deficiente nivel de educacion vial y con
la ausencia de infraestructura adecuada” (1.2 Movilidad Urbana 5/; p.172); lo que
mas adelante le permite proponer “un sistema funcional de ciclovias urbanas,
generando una trama bésica estructurante en el area central de la ciudad,
adaptada a las caracteristicas y condiciones de las vias existentes, en franca
afectacion al transporte motorizado, implementando carriles ciclisticos que
conecten y articulen distintos lugares de interés, red que ademas debe estar
asociada al proyecto de implementacién de un sistema de bicicleta municipal’

En consecuencia, se puede afirmar categéricamente que el modo de transporte
en bicicleta, ha estado presente en las preocupaciones, en la planificacion
sectorial y en el imaginario de la poblacién y autoridades locales de Cochabamba,
con importantes iniciativas, algunas ejecutadas y otras frustradas, lo que sin duda
es un aspecto positivo al momento de plantear el presente proyecto de Sistema
de Transporte Publico en Bicicleta. Sin embargo, a pesar de ciertas Ordenanzas
Municipales que pretenden incentivar y favorecer el transporte no motorizado de
peatones y ciclistas, no existen normas de proteccion y priorizacién que
garanticen efectivamente la circulaciéon de éstos, en un marco ademas de
absoluto privilegio del vehiculo motorizado; lo que redunda en el constante
decremento de ciclistas en la ciudad, tal como lo demostré el estudio del 2009.

PROBLEMATICA ACTUAL

La tendencia de usuarios de la bicicleta para desplazarse hacia el centro de la
ciudad y otras zonas en esta (ltima década ha descendido, esto debido a la falta
de parqueos para bicicletas, inseguridad de transito en la circulacién por la falta
de senalizacién y semaforizacion, construccién de grandes distribuidores
brindando facilidades a los vehiculos motorizados para transitar a velocidades
mas altas y no para ciclistas, presencia masiva de comercio informal en las calles,
ademas que la inseguridad ciudadana ha ido incrementandose, y es posible
considerar que ha habido cambios de habitos de vida (cada vez mas sedentarios)
y la percepcion de comodidad que brinda el vehiculo motorizado a las personas
que lo poseen.

La mayoria de la poblacion de Cochabamba utiliza transporte motorizado como
medio de transporte cotidiano, debido a la rapidez y accesibilidad del servicio,
respecto al uso de la bicicleta como medio de transporte el mismo esta sujeto a
que se brinde seguridad al ciclista desde todo punto de vista: infraestructura,
sefalizacion, normativa y seguridad ciudadana, aun asi existe una fuerte
tendencia en recuperar la tradicion que tiene el cochabambino sobre el uso de la
bicicleta, por las diferentes ventajas que brinda el manejar bicicleta, sobre todo
en el tema de salud y medio ambiente.
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El servicio de transporte publico se encuentra calificandolo por los usuarios, como
un servicio pésimo por la falta de mantenimiento de los vehiculos, falta de
limpieza de los vehiculos y choferes, mal trato y abuso por parte de éstos y la
falta de respeto a las normas de transito.

Concgo CMunicipal de G ochabamba 02 2

DEMANDA DE MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE COCHABAMBA

El afo 2015 se llevo a cabo el estudio para la elaboracién del “plan para el
sistema ciclistico Cochabamba” a cargo de una Consultoria bajo la supervision
del Departamento de Ordenamiento de Sistemas de Movilidad Urbana, el estudio
realizd una estimacion de la demanda de movilidad en el Municipio, definiendo
un area de cobertura con un radio de aproximadamente 5 kilémetros a partir del
Centro de la ciudad de Cochabamba, lo cual permitié detectar los viajes que se
realizan en otros modos de transporte (transporte publico y vehiculo particular) y
que podrian transferirse al modo bicicleta para su acceso al destino final en el
Centro de la ciudad de Cochabamba.

Tambien se realizaron encuestas de movilidad en hogares que permitio
establecer que la cantidad de viajes que se realizan en el Area de Influencia
Directa del proyecto es de 788,948 viajes/dia, lo que incluye a todos los modos
de transporte (auto particular, taxi, transporte publico, motocicleta, en bicicleta y
a pie), en el area de realizacion de encuestas se disponia de 485,241 habitantes
y la poblacién del municipio de Cercado es de 632,013 habitantes (Censo 2012),
estimando que la demanda total de viajes para el municipio de Cochabamba
alcanza a alrededor de 1,027,583 viajes/dia.

En la tabla que sigue a continuacién se presenta la cantidad de viajes por modo
en el area de influencia del Proyecto.

Modo de transporte Cantidad de Viajes Proporcién
1. Auto particular 136,024 17.24%
2. Taxi y Radiotaxi 32,701 4.14%
3. Transporte Publico 486,549 61.67%
4. Motocicleta 18,384 2.33%
5. Bicicleta 15,627 1.98%
6. A pie 99,663 12.63%
Total 788,948 100.00%

De la tabla anterior se puede observar que alrededor de 61.7% de la poblacién
en el area de influencia se desplaza en vehiculos de transporte publico, en
segundo lugar se encuentran los viajes en vehiculo particular que representan
casi el 17.2% de la demanda de viajes, los viajes a pie representan el 12.6%, los
desplazamientos en motocicleta corresponden a mas del 2.3% del total de viajes
y finalmente los viajes en bicicleta representan cerca del 2% de la demanda de
movilidad, lo cual significa cerca de 15,627 viajes diarios.

Los principales motivos de viajes corresponden a viajes por motivo Trabajo y
viajes por motivos de Educacion, los cuales conforman el 75% del total de viajes
en la ciudad.
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Motivo de viaje Porcentaje
Trabajo 43.42%
Educacion 31.80%
Compras 12.85%

Otros

11.93%

Total

100.00%

Matriz O-D de personas que utilizan Vehiculos particulares (viajes/dia)
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Matriz O-D de pasajeros en transporte publico (viajes/dia)
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Total 51,820/ 41,391/ 34,217| 48,849| 35,186) 19,636| 24,905| 11,410 37,079| 8,483) 6,608 3,290, 3,394| 16,360 11,305| 4,620| 14,106 39,221| 13,295| 39,986| 9,624| 7,831 3.931] 486,550

Matriz O-D de personas que viajan en Motocicleta (viajes/dia)

s ] 3 5 3 § 2
° : 2 - ] é
omcemoesTNo | o | || g £ 18283 Elid 'E H il: 2 g % 2

13 THIEIR IR AR IR AR 1R AR AR 00 ElelElE]d

VA S R R g s E b a e a| g B E|E|E|q]E,

(£ e S A e S 0= 0 - < - = O IO - 90 - T - I O B 3 I - o
1. Tunari D2 161 202 1] [+] [+] 1] 0 161 232 131 ] 0 0] 77 238 0 0] 0 0] (4] 38 0 0] 1,240|
2. Molle D3 [+] 362 481 0 96| 1] 0 0 564 38 0 0 97| 305 0 0 247 81 0 0 1] 0 0 2,272
3. Molle D4 0 481 162 169 362 0 0 0 367 0 0| 0 154 480 o 0 78 81 67 180 254 48 64/ 2,947
4. Aeropuerto [+] ] 169 117 67| 0 [+] 0 61| 61 0 0 o 923 [+ 0| 0 112 0 3 67 0 0 1,617
5. Laguna Alalay 41 96| 281 0 129 0 0 99 210| 0 70| 0| 0 50 166 94 0 85 o 0 70| 0 0 1,371
6, Valle Hermoso 0 0] 0 [+] 0| 0] 4] 0 0 0| 0 0 0 0 0 0 0] 0| 0 0 0 0 o ]
7.5ur Oeste 0 o 48 0 [+] [+] 0 0 0| 0 0 1] 0 1] o 0 0 0 0} 0 0 0 0 43
8. La Concordia 161 ] 0| 67 99 [+] 0 0 0 0 0 [+] 0 1] 0 95 219 181 o [+] 1] 0 o] 822
9. Cala Cala D12 191 564 353 61 321 0 0 0 957 0 0j 0 o 47 0 0 47 0 134 0 o 48 0] 2,723
10, Plazuela Quintanilla 131 a8 0] 61 0 1] 0| 0 63| 0 [+] 4] 0 0| 0| 0 o 0 0 [+] o 0 o 292
11. Venezuela-San Martid 0 ] 0 0 0 0 0| 0] [4+] 0 Q| 0 0 0 0 0 0 0 (] (] 0 0 0 [}
12. Mayor Rocha-Tumusl 0 [+] 0| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [:] 0 0] 0 0 0 54 54/
13. Heroinas-Falsuri 0 a7 154 0 0 ofll 0 0 o 0 0 o ] ] 0 0 0| 0 0 0] a| 0] 251
14. Heroinas-Ayacucho 38 305 480 923 50 0| 0| o a7 0 0 0 o ] [+] 0 0 0 0 0 0 0| 0 1,843
15. Herolnas-Gral. Lanza 238 0 0 0 96| [+} 0| 0] 0 0 0 0 0 (] o 0 0 0 0 0 0] 0 0 333
16. Uruguay-Antezana 0 0| 0 0 94 0 0 95 0 0 0 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 189
17 Ayacucho-Calama 0 247 78 0 0] 0 0 219 47 0 0 0 0] 0 0 0 0 [+] 0 0 0 0 [+ 591
18. Campus UMSS-Hos pif [+] o 162 112 65 0 0 181 0 0 0 0 0] 0 0 0 [+ 0 0 0] 0 0 0 519
1. Aroma-25 de Mayo 0 0 0 0] [+] ] 4] 0] 200 0 0 0 [+ [+] [+ 0 0] 0] 0| 0] 0] 0] 0 200
20. Arce-Tarata 0 0 132 39| 0] 0 0] 0 [+] ° 0 0| 0| 0 [ 0 4} ] [+ o 4] 0| 0 171
21. Terminal-Coronilla 38 0| 254 67 70 ] 0| 0 0 0 0] 0 0] (] 0 0 0] 0] 0 0| 254 0 0] 684
22. Quillcolio-Colcapirhy 0 0 48 0 0 ] 0| 0] 48 o 0 0 s} (] 0 0 [+] 0 0 0 0 0 ] 96
23, Sacaba 0 [+] 64 o [+] [+ [+] o ] 0 0 54 0 o 0| 0 0 0 0 o 0 0 0| 118
Total 1,000 2,393 2,866 1,617| 1,450 ] ] 758 2,797 230 70 54 251] 1,881 403 189 591 519 200 219 634 96 118 18,384
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Matriz O-D de personas que viajan en Bicicleta (viajes/dia)

£ 3
D R | 2 [E
s 22 [s| 3|3 E Blals T8
3 slgl | d (3|23 383 8 |3 /5|8
omaenpesTve | o | | | § | 2 s | 3|8 5 g AEREER IR sl B2 P
a " 2 3 & £ £ H ]
o H 4 o §| 3 H g | B g & g g‘ E| = | 3
2 i H $ £
IR AR RN IR R IR IR IR IR IR IR RAR IR I § Ele 3| 3
o i " - w " ~ © o g ref - 2 = =2 5 ol - a3 g bl o = -3
1. Tunari D2 19 0 0 o 0| 0] 0 [+] 249 ] o ] 0 0 0 0 0 54! o 0 0 0 0 493
2, Molle D3 0| 947 48 [+] 0 0 4] 0 210 0 0] 143 0 0] [+] 0| [+] 0 48| 143 0 0 0 1,538
3. Molle D4 [+] 48] 1834 48 0 0 48 128 182 4} 0 ] 0 64| 48 0| 0 0 (13 0 0 0| [+] 2,465
4. Aeropuerto [+] o a8 1670 170 o 70 158 170 0| 0| 0 0 ] 4] 0] [+ 0 o 444 0 0| 0 2,730
S.laguna Alalay 0 0 0 0 517 21 0 0 0 0 102 0 0 +] 424 87 0| 0 64 0 ] 0 [+] 1415
6, Valle Hermoso Q o o] 1] 221 1019 ol o ] 0| o 0| 0| o 1] 0| [+ 0| 0 151 [ o| ] 1,392
7.5ur Oeste 0 ] 0 10 0 o 527 o 35| o o <] 0 0 0 70| 0 0| 0 o o 0| 0 703
8. La Concordia 0 0 128 158 4] 0| 0| 56 ] [+ o 0 0 [+] 0 95/ [+] 0 0] 0 0 0 0 436
9, Cala Cala D12 249 210 182 170 0] 0 as o 0 0 0| 0 0 0 0 0 47 0 o 0 168 0 0 1,061
10. Plazuela Quintanilia 0 0 (] 0 0| [+] 0| Q [+] 4] 0| 0 0 0] [+] 0 0 Q) o ] ] 0 0 0
11. Venezuela-San Martir [ 0 0 o 102 0 0 [+ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 168 0 o 270
12. Mayor Rocha-Tumusl 54 0] ] L] 0 [} 0| Q [+] [ o (] ol 54 0| 0| o) [ 0| 0 ] o Q 108
13, Heroinas-Falsuri 0 143 0] 0 [+] ol ] [+] 0] 0 0 0 0 7 0 0 0 o ] 0 0| 0 220
14, Heroinas-Ayacucho 0 0 64/ 0 0 0 0 0] 0] 0 0 54 0 L+l 0 ] 0 0] 0 0 -] 0 [+] 118
15, Heroinas-Gral, Lanza 0 0 48| [+ 424 0 0| 351 0 0] 0 0 77 0 0 0 0 0 0] 0 0 0 0 200
16. Uruguay-Antezana [+] [} 0 0 39 0 70| 85 0 4] 0 o 0 0 1] 0 0| a o 0 ] 0 ] 204
17 Ayacucho-Calama [+] 0 (] 0 48] 0 0 0 0 o 0 0 [+l 0 [+] 0 0| 0] 0] [+] ] 0| Qi 44
18. Campus UMSS-Hospit 4] o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 54 0] 0 0 0 0 0 0| 1] 0 0 o 54
19. Aroma-25 de Mayo 0 48 0 [+] 64/ 0 0 ] 0| 0 0 0 [+] 0 0 0 0 o 64| 112 Q 0] 0| 287
20. Arce-Tarata 0| 143 Q) 444 0 151 0 1] 0 o 0 0 vl 0 0| o o 0] 112 0 0 0 o 849
21. Terminal-Coronilla 4] o 0 0 0 0 [+] Q 168 [+ 168 0 0 0] 0 0 0] 0 [« 0 4] 0 0 337
22. Quillcolio-Colcapirhy 0 0| 0| 0 0 0 [+] 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 0] 0] 0 0 [+ 0 0 0
23. Sacaba 0 o 1] 0 0 [+ 0| 0 0] o 0 L] 0] o 0 [+] ] 0 ¢ 0 0 0| 0 0
Total 493| 1,538| 2,351 2,560 1,585 1392 751 787| 1,014 0 270 250 77 118 548 252 47 54 353 849 337 0| o 15,626
. . . .
Matriz O-D de personas que Caminan (viajes/dia)
- 3
2 £ E 2 ] § H = £
IHIEIEIR IEAR 1R £ i
& - a z £ g ] 8 8
ORIGEN\DESTING | e | 4 g s afse i i IR ‘; b o | B il 2
g | 3 AR 3|1 5 5 % Bz
i g L2535 ¢ g ¢ 53
Bl E| 8|y | R\ & |z s|a[F| &2 2 |x|F|S|B|a|B| 8B 5|,
ge ) wolwrll o |2 gl o lo | d]d|g |8 |w] @] &) bgl=bg|d 3
1. Tunari D2 9404 429 106 [+] [+] 0] [+] 219 0 0 0j 0 0] 0] o 0 60 &0 0! 0 38 0| 0| 10317
2. Molle D3 317| 4526 103 0 65 0 0 o] 1072 0] 0] 0 0 1] 1] 0 210} [} 0 0] [+] 0 0| 6,294
3. Molle D4 106 103 7191 64 [+] 0 276 0 41 109 o 0 0] 0 0 0 106 122 0 0j 17 0 o 8,289
4. Aeropuerto 43 0] 64| 13073 474 452 0 71 (1] 0 0 0] 0] 0] 0 226 0| 92 04 28| 0 0 0] 14,522
“45. Laguna Alalay [+] 65 0 135| 12623 1538 0 131 0 [} 0 0 ) 0| 0 0 0 104 193 120 251 o 0 15,159
6. Valle Hermoso 0 o 0| 678 1538| 4307 0 0 713 0 0 0 o (1] [+] 0 0 0 0 73 1] o o 6,670
7. Sur Oeste 0 0 276 197 0 0] 16061 0] 0 0 0] 0 o 1] [+] 0| 0} 0 0 70 o 0| 0 16,604
8. La Concordia 219 o 0 71 13 0 0] 1047 557 78 0 0 o 0 0 0 o] 1309 [+] 0] 0 0 0 3,412
9. Cala Cala D12 ol 1215 107 0 0 73 0 623 2874 166 0 114 96| &7 0 0 0 434 67 132 o 0 0l 5,969
10. Plazuela Quintanilia 0 o 0 e 0 [+] 0 78 166 193 0 54 o 0 40 0 0 390 [+] 0 o 0| 0 922
11. Venezuel a-San Marti 0 o 0 0 0 0 0| 0] 0 0 0 209 0| (] 0 0 204 0 0 0 1] 0 0 413
12, Mayor Rocha-Tumus) 0 o 0 [+] 0 0 0 o 114 54 209 215 77 ] [} 0 o 0| s} o 0 0 [+] 669
13. Heroinas-Falsuri 0 o 4] [+] 0 ofll o 96 0 0 77 617 77 0 0| 0 154 0 0 0 0 0| 1,021
14. Heroinas-Ayacucho 0 0 [+] 39 0 0 0 0 67 0 130 0 17 146 v} 0 0] 0 o 202 0 0 0| 660
15. Heroinas-Gral, Lanza 0 0 0 [+] 4] o 0 o 0 [ 0 0 0 105 0 0 (s} 429 0 1] 0 0 o 534
16. Uruguay-Antezana 0| o 0 [} 39 ] 0| 0 1] 0 0| 0 [+] o (o} 0| 1] 27 0| (] 94 o 0| 360
17 Ayacucho-Calama 60| 210 106 0 39| 0 0 0| 0 0 102 0 0 142 01 [+] [+] Q 164 s} 0 0 0 822
18. Campus UMSS-Hos pif 60| 0] 81 Q 39 [+] 65 1309 474 7 0| 0| 77 109 429 189 43 471 0} 0 [+ 0 3,617
18. Aroma-25 de Mayo 0| 0 0] 0} 193 ] [+] 0 &7 0 0 0 112 0| ol 0] 0 0 0] 0 168 0 0 540
20. Arce-Tarata 0| 0 0 28 536 73] 202 o 132 0 0 0 1] 0 0] 0 273 0 Q) 0 0 0| 0 1,243
21. Terminai-Coronilla 38 0 131 Q 263 0 0 o 0 0 [+ 0 [+] 0 o} 0 232 43| 0 41 B8O 0| 0 1,629
22. Quilicollo-Colcapirhy 0 0 0| 0 0| 0 0 o [+] 0 0 0 0 0 0 0 0| 0| 0] 0 0 0 0 0
23.Sacaba 0 [+] 0 0| 0| 0 0 [ 0 0 [:] 0 [+] 0 0 0 0] 0| 0 0 e} 0 0 Q
Total 10,248| 6,549 8,165| 14,284 15,940 6,444 16,603 3,479 5732 872 441 669| 1,056 645 469 414 1,127| 3,835 423 666| 1,604 0] 0| 99,664

Las matrices que se muestran, confirman que las principales zonas con mayor
atraccion de viajes corresponden a las ubicadas en: La zona central, ubicadas
especialmente en las zonas de la Av. Heroinas-Ayacucho y la Av. Ayacucho- calle
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Jordan. La zona que comprende a la UMSS y el Hospital Viedma. Y la zona de
los mercados San Antonio y la Cancha.

ANALISIS TERRITORIAL Y URBANISTICO DE COCHABAMBA

5
f

En el Municipio de Cochabamba es donde se encuentran los principales
equipamientos de caracter metropolitano tales como el Centro Historico, las
principales instituciones publicas del Estado, universidades, centros educativos,
infraestructura de salud, centros comerciales, centros empresariales, mercados
urbanos, la terminal interdepartamental de buses, el aeropuerto Jorge
Wilsterman, etc., lo que genera dependencia de los municipios vecinos y por tanto
una fuerte dinamica intermunicipal y urbana.

En general el Municipio de Cochabamba posee gran potencial estratégico, a
consecuencia de su ubicacion geografica y su configuraciéon como centro urbano
el tercero en importancia a nivel nacional con capacidad instalada para
actividades productivas, comerciales, financieras, institucionales,
administrativas, educativas y turisticas.

En cuanto a la trama urbana, ésta se consolid6 en sus inicios bajo el modelo
reticular o en damero heredado de la colonia espafiola, a partir de la cual la ciudad
empezé a densificar el Centro urbano y crecer en base a los ejes de la micro-
region, hacia Quillacollo al Oeste y Sacaba hacia el Este a partir de las carreteras
Oruro - Cochabamba y Cochabamba - Santa Cruz, respectivamente, y
posteriormente, hacia el Norte hasta la faldas del Cerro Tunari y hacia el Sur por
la antigua carretera a Santa Cruz y hacia Santivafiez, hasta alcanzar la actual
estructura.

La consolidacién y crecimiento de los centros de comercio; el crecimiento y
dispersion de los asentamientos humanos; el aumento del parque automotor
privado y publico; el recorrido de las lineas de transporte publico y la
centralizacion de los equipamientos en el Municipio de Cochabamba, son
factores que generan congestion, contaminacién ambiental y pérdida de tiempo
y recursos, especialmente para los sectores de bajos ingresos ubicados en la
periferia de la ciudad y los demas municipios del area metropolitana, quitandole
competitividad a la urbe.

A nivel econémico, en el municipio se produce un fuerte intercambio y
comercializacion de los productos tanto internos como los provenientes de otros
municipios y del interior del pais. Destaca asimismo la principal oferta de empleo
en el sector servicios, comercio, empresa, etc. se ubica en el municipio de
Cochabamba, lo cual trae como consecuencia una fuerte dindmica urbana
asociada a los viajes de ida y vuelta al trabajo, lo cual origina viajes pendulares
a lo largo del dia hacia el municipio en busca de servicios, comercio y empleo.
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Dinamica del municipio de Cochabamba con el Area Metropolitana

Leyenda

Nodo de usos comerciales
Usos mixtos

Uso residenclal

Tendencia de crecimiento
Vialidad estructurante
Relaciones comerciales
Demanda de empleo y viajes —
interurbanos

Conflictos intermunicipales @
Barreras naturales

Sacaba

i Cercado

La densidad poblacional refleja asimismo, el proceso crecimiento de la ciudad.
Alrededor de la zona Central, se ubica una serie de Distritos que presentan
densidad urbana intermedia (6,000 a 8,000 habitantes por km?) y cuyo uso del
suelo es predominantemente residencial y mixto, alojando también algunos
equipamientos de importancia municipal y metropolitana. Esta zona esta
basicamente compuesta por los Distritos 1, 2, 3, 4, 5y 6. Al sur del Distrito 7 y al
norte del Distrito 9, se observa un fuerte componente habitacional (uso
residencial) producto de asentamientos irregulares y de unidades habitacionales
informales fruto de la migracion, que en las Ultimas décadas se ha tratado de
regularizar. Debido a ello, son los Distritos ubicados al Sur, los de mayor densidad
poblacional (entre 8,000 y 20,000 hab/km?). El resto del municipio esta
compuesto por asentamientos urbanos de baja densidad, con promedios entre
2,000 y 6,000 hab/km?, siendo en su mayoria de caracter residencial y
agropecuario. Estas zonas se ubican al norte y sur del municipio, abarcando gran
parte de los distritos periféricos Distritos 7, 8, 9, 13y 14.

Gran parte de la infraestructura de educacion (centros educativos vy
universidades) y de salud (hospitales, postas y clinicas) se ubican en el centro
del municipio cochabambino. Entre los primeros, la Universidad Mayor de San
Simon reviste gran importancia con un campus ubicado entre las calles Sucre,
Manuel Isidoro Belzu, J. M. Lépez y Av. Oquendo. También entre las avenidas
Oquendo y Aniceto Arce, se ubica el complejo hospitalario conformado por los
hospitales, Viedma, Materno Infantil y el Hospital Escuela dependiente de la
UMSS.

Al sur del casco viejo de la ciudad se encuentra el sector de la Cancha,
caracterizado por su fuerte componente comercial (formal e informal) y de
servicios. Los alrededores presentan una intensa mezcla de usos mixtos que se
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articulan desde el sector de la Cancha hacia el Norte por las avenidas Ayacucho
y Oquendo, y hacia el Sur por las avenidas Barrientos, Republica e
Independencia. Es también en este sector donde se ubican las principales
terminales de transporte interprovincial e interdepartamental que dan acceso a la
ciudad, vinculandola con el resto del pais. El asentamiento de comerciantes sobre
aceras y calzadas, genera conflictos en el uso del espacio publico y las vias,
generando congestionamiento vehicular y peatonal, contaminacién ambiental con
basuras y ruido excesivo.

Dentro de la estructura actual del area urbana, existe una serie de vias colectoras
que cumplen su funcién como ejes articuladores de la dinamica urbana y regional,
la red municipal de Cochabamba sigue un patrén reticular en el Centro Histérico
de la ciudad, que se ha ido replicando, siguiendo las distintas vias radiales que
se desarrollan fuera de éste hacia todas las direcciones, el rio rocha atraviesa el
Municipio en diagonal (desde el Noreste hacia el Suroeste), y lo divide en dos,
limitando la comunicacion entre las areas Norte y Sur a los 8 puentes vehiculares
construidos a lo largo de su recorrido Killman, Huayna Kapac, Quillacollo, Cobija,
Cala Cala, Antezana, Recoleta y Muyurina. A su vez, su cauce alberga un
conjunto de ejes viales que proveen continuidad entre los tramos Este y Oeste
de la red fundamental N° 4 (Av. Villazon y Av. Blanco Galindo). De esta manera,
las avenidas Blanco Galindo y Capitan Victor Ustariz llegan al eje vial del rio
rocha, constituido por las avenidas Beneméritos del Chaco, Humboldt y Uyuni;
mientras que la Av. Villazon se conecta con el eje vial ubicado en la margen Este,
conformado por las avenidas del Ejército, Ramon, Urquidi y Juana Azurduy de
Padilla. Dada la estructura reticular de la red vial y el recorrido del rio rocha, la
vinculacion interna se efectla por los ejes principales de las avenidas Ayacucho,
Oquendo/Republica y Rubén Dario en la direccién Norte-Sur; y las avenidas
Heroinas, Aromay 6 de Agosto en el sentido Este-Oeste. En la zona de la Cancha
y el terminal de buses, a su vez, las avenidas Ayacucho y Republica conectan
con las avenidas Petrolera y Panamericana que recorren el Sur del Municipio
para dirigirse hacia los valles y el Cono Sur del Departamento.

En el Norte, las avenidas América, Simén Lépez y Circunvalacién recorren
Cochabamba, alcanzando los limites con Tiquipaya al Oeste y Pacata al Este, en
esta misma direccién, las avenidas Tadeo Ahenke y D'Orbigny alcanzan los
limites con el municipio de Colcapirhua. En la direccién Norte-Sur, las avenidas
Beijing y Pérez de Olguin cruzan perpendicularmente a todas las anteriores. Las
avenidas Beijing y América conforman un corredor alternativo al rio Rocha para
la articulacion de la Red Fundamental N° 4 para los flujos de trafico Este-Oeste
sin pasar por el centro de Cochabamba. Avenidas como Libertador Simén
Bolivar, Santa Cruz, Melchor Urquidi y Atahuallpa, van de Sur a Norte, arribando
hasta las faldas de |a serrania del Tunari.

Al Este, las avenidas Circunvalacion y Villazén conectan hacia la zona de Pacata
y el municipio Sacaba. Hacia el Sur, la Av. Petrolera vincula Cochabamba con el
Sur del Departamento, mientras que la Av. Panamericana la vincula con
Santivafiez, vias que son complementadas con las avenidas Patria,
Independencia, Republica y Siglo XX, las avenidas Blanco Galindo y Cap. Victor
Ustariz son los ejes principales hacia el Oeste vinculando los municipios de
Cochabamba, Colcapirhua, Quillacollo, Vinto y Sipe Sipe.
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Vias y centros de atraccion

En consecuencia y por todo lo anteriormente descrito y citado, es necesario
contar con una Ley Municipal con su respectiva reglamentacion complementaria,
especifica para promover efectivamente el uso de la bicicleta como medio de
transporte prioritario, asi como para actividades deportivas y de entretenimiento,
en condiciones de libertad y seguridad, reconociéndolo como un medio de
transporte no motorizado en el marco de las politicas municipales, en la
jurisdiccién territorial del Municipio de Cochabamba, que garantice el uso de la
bicicleta como un modo de transporte urbano y cotidiano, que proteja la
circulacion de los ciclistas, el respeto a las ciclovias como infraestructura para
este modo de transporte en interaccion con todos los usuarios de la vialidad y el
espacio publico.

1. JUSTIFICACION TECNICA

Es necesario definir en la presente Ley Municipal, las directrices que definiran los
derechos, obligaciones y sanciones a las cuales se someteran peatones, ciclistas
y conductores de motorizados en todas sus diferentes modalidades, mediante la
respectiva reglamentacion complementaria. Directrices que aseguren el incentivo
del uso de la bicicleta como principal medio de transporte en la ciudad de
Cochabamba, ya que esta se caracteriza por ser una ciudad altamente potencial
para la practica del uso de la bicicleta, no solo como un fin de diversién sino como
un medio de transporte alternativo no motorizado, toda vez que su topografia,
clima, distancias de recorrido y otras caracteristicas son las mas apropiadas
segun varios estudios internacionales al respecto. En el marco de la seguridad,
libertad y respeto hacia el medio ambiente, peatones, ciclistas y otros sistemas
de transporte de movilidad urbana.

Sobre la infraestructura Vial: Se considera viable la posibilidad de generar ciertas
disposiciones que reglamenten como una prioridad la incorporacién de espacios
destinados a las bicicletas al momento del disefio y construccién de diferentes
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infraestructuras  viales de nuestra ciudad. Sobre los parqueos y
estacionamientos: El Municipio de Cochabamba ya cuenta con un Centro de
Intermodalidad donde se ha destinado una zona de parqueo de bicicletas para
generar el cambio de modo de transporte, por lo cual es recomendable continuar
con esta politica y expandir estos centros de Intermodalidad.

Sobre la Infraestructura para el Ciclismo Deportivo y Ciclo turistico: Se considera
viable la creacion de nuevas politicas destinadas a la creaciéon de este tipo de
infraestructuras bajo un reglamento municipal.

Sobre la Promocion del uso de la bicicleta: Considerando que es deber del
municipio promocionar efectivamente el uso de la bicicleta.

Sobre el Transito de Ciclistas: Se considera necesaria la incorporacién de los
lineamientos basicos para un correcto uso de la bicicleta y la circulacién en este
medio de transporte.

Sobre la Seguridad Vial en el uso de la bicicleta: Considerando que es deber del
municipio atender la seguridad ciudadana y reducir los riesgos de accidentes, es
totalmente viable la incorporacion de estos aspectos en la ley municipal.

Sobre la Educacion Vial para el uso de la bicicleta: Considerando que es deber
del municipio realizar las camparias de educacion vial, es totalmente viable la
incorporacion de estos aspectos en la ley municipal.

Sobre la practica del Ciclismo Deportivo: Considerando que es deber del
municipio incentivar el Deporte en todas sus manifestaciones, es totalmente
viable la incorporacion de estos aspectos en la Ley Municipal.

Sobre el Dia del Peatén y de la Bicicleta: No se observa impedimento para la
incorporacion de este aspecto.

Sobre los Mecanismos de Cumplimiento: Considerando las atribuciones del
municipio en cuanto al control y responsabilidad de ejercer el control en la
jurisdiccion, no existe observacion al respecto.

Sobre el Financiamiento: Considerando que no se establece ningin monto ni
porcentaje de presupuesto para la implementacién de la Ley Municipal de la
Bicicleta, no es necesario ningun pronunciamiento o informe técnico financiero al
respecto.

VIABILIDAD JURIDICA

A pesar de haber perfilado el desarrollo sostenible como politica de Estado a
partir de inicios de los afios ‘90 y haber constituido el marco legal e institucional
apropiado para la defensa del ambiente a través de la Ley del Medio Ambiente,
es a partir del Plan Nacional de Desarrollo (2006) y mas explicitamente de la Ley
General del Transporte recientemente promulgada, en el marco de la nueva
Constitucion Politica del Estado (2009) y la Ley Marco de Autonomias y
Descentralizacion “Andrés Ibanez”, que el sector transporte es considerado de
manera integral, bajo el concepto de movilidad y transporte sustentables.

12

Plaza 14 de Septiembre - Teléfonos: 591 - 4 - 4255278 « Fax: 591 - 4 - 4251629 + www.concejocbba.gob.bo
Cochabamba - Bolivia



Concego CMunicipal de Gochabamba
MARCO LEGAL

La normativa legal vigente referida al sector transporte sostenible, se traduce en
las disposiciones que se describen a continuacion.

CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO (FEBRERO - 2009)

La Constitucién Politica del Estado en la Seccion X de Derechos de Usuarios y
Consumidores, incluidos en el Capitulo Quinto de Derechos Sociales y
Econdmicos, del Titulo |l referido a los Derechos Fundamentales y Garantias:
Articulo 76. |. El Estado garantiza el acceso a un sistema de transporte integral
en sus diversas modalidades. La ley determinara que el sistema de transporte
sea eficiente y eficaz, y que genere beneficios a los usuarios y a los proveedores.

Mas adelante, en la Tercera Parte: Estructura y organizacion territorial del Estado,
en el capitulo de Distribucion de Competencias, éstas quedan claramente
identificadas.

Articulo 298. Il. Son competencias exclusivas del nivel central del Estado: 32.
Transporte, terrestre, aéreo, fluvial y otros cuando alcance a mas de un
departamento.

Articulo 300. |. Son competencias exclusivas de los gobiernos departamentales
autonomos, en su jurisdiccion: 9. Transporte interprovincial terrestre, fluvial,
ferrocarriles y otros medios de transporte en el departamento. Articulo 302. |. Son
competencias exclusivas de los gobiernos municipales auténomos, en su
jurisdiccion: 18. Transporte urbano, registro de propiedad automotor,
ordenamiento y educacion vial, administracion y control del transito urbano.

LEY MARCO DE AUTONOMIAS Y DESCENTRALIZACION “ANDRES
IBANEZ” (N° 031 DE 19 - JULIO - 2010)

En lineas generales, esta norma ratifica y detalla el texto constitucional en lo
referido a la distribucién de competencias relacionadas al transporte, de los
diferentes niveles del Estado: central, departamental y municipal.

Ademas en la Disposicion Adicional Quinta y a efectos de la aplicacion del
Articulo 96: Transportes, se establece un plazo maximo de un afno para la
aprobacion de la Ley General de Transporte, disposicion normativa que
establecera los elementos técnicos para el ejercicio de las competencias
estipuladas en la Constitucién Politica del Estado y la propia Ley de Autonomias.

LEY GENERAL DE TRANSPORTE (N° 165 DE 16 - AGOSTO - 2011)

Esta importante Ley, tiene por objeto establecer los lineamientos normativos
generales técnicos, econdémicos, sociales y organizacionales del transporte,
considerado como un Sistema de Transporte Integral — STI, en sus modalidades
aérea, terrestre, ferroviaria y acuatica (maritima, fluvial y lacustre) que regiran en
todo el territorio del Estado Plurinacional de Bolivia a fin de contribuir al vivir bien
(Articulo 1.), promoviendo para ello el transporte sostenible. Asimismo, se
constituye en el instrumento legal que permitira hacia adelante, transformar el
actual sistema de transporte bastante precario que persiste en Bolivia, en todos
sus modos, en el marco del concepto de transporte sostenible entendido como la
provision de servicios e infraestructura para la movilidad de personas y productos,
necesarios para el desarrollo sustentable econémico y social, que ofrece acceso

13

Plaza 14 de Septiembre - Teléfonos: 591 - 4 - 4255278 « Fax: 591 - 4 - 4251629 « www.concejocbba.gob.bo

Cochabamba - Bolivia



e 0 AR Y\

\! . .‘/ )

V&R
Am e e T T e— [ AR P, o T

4
PRESIC YECRETARIO

Goncgie CMunicipal de Gochabamba 022172017

seguro, confiable, econdémico, eficiente, equitativo y al alcance de todas y todos,
al tiempo que reduce los impactos negativos sobre la salud y el medio ambiente
local y global y otras externalidades, en el corto, mediano y largo plazo.

Articulo 15. (EMPLEO DE ENERGIAS ALTERNATIVAS, LIMPIAS,
SOSTENIBLES Y DISPONIBLES QUE PROMUEVAN LA SOBERANIA
ENERGETICA DEL PAIS).

Promover el uso de energias alternativas, limpias, renovables y disponibles, que
permitan alcanzar la soberania energética en el pais, mediante la transformacién
de la matriz energética con la reconversion, re-motorizacién o cambio de las
unidades de transporte publico que utilicen energias disponibles en nuestro pais;
la promocién del uso de gas natural a través de incentivos fiscales, facilidades
para la adquisicion de unidades de transporte e incentivos para la fabricacion y
ensamblado de vehiculos y partes de unidades de transporte a Gas Natural
Vehicular — GNV u otra energia; el establecimiento de redes accesibles para el
abastecimiento de energia y el fomento a la investigacion para el empleo de otras
energias limpias y/o renovables disponibles en el pais, entre otros aspectos a ser
definidos de acuerdo a la evolucion del sector energético en Bolivia.

Articulo 16. (SISTEMA DE TRANSPORTE INTEGRAL — STI, ORIENTADO A
PROTEGER EL MEDIO AMBIENTE).

|. El Sistema de Transporte Integral — STI, en las actividades de planificacién y
operacion de todos sus componentes (infraestructura, servicios de transporte y
servicios complementarios) y modalidades de transporte (aéreo, terrestre,
ferroviario y acuatico), debera promover la proteccion del medio ambiente,
resguardando los derechos de la Madre Tierra.

Il. Se debera promover que la infraestructura y los servicios de transporte, tengan
el menor costo ambiental y social posible, considerando las modalidades de
transporte menos contaminantes y mas eficientes en términos energéticos.

lll. Se debera promover el transporte sostenible en el Sistema de Transporte
Integral STI, que mitigue los impactos negativos sobre la salud y el medio
ambiente local y global, en el corto, mediano y largo plazo, sin comprometer el
desarrollo de futuras generaciones, mejorando la infraestructura y la gestion de
los servicios de transporte mediante la adopcidn de tecnologias y practicas mas
limpias, eficientes y seguras.

IV. El gobierno central y los gobiernos territoriales auténomos, en coordinacion
con los operadores de transporte, deberan promover iniciativas para evitar el uso
innecesario de vehiculos, optimizacion de rutas y tender hacia el transporte
publico masivo.

Articulo 102. (PROTECCION AMBIENTAL).

|. Todos los planes, programas, proyectos o actividades en el Sistema de
Transporte Integral — STI, en todas sus categorias, existentes y nuevas, sean
publicas o privadas, deberan enmarcarse en los derechos de la Madre Tierra y
cumplir con lo establecido en el reglamento de prevencién y control ambiental de
la Ley del Medio Ambiente y la normativa ambiental sectorial a ser elaborada.
Durante la fase de planificacion se evaluaran diferentes alternativas para reducir
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o mitigar al maximo los impactos ambientales que pudiesen ocasionarse, en el
marco de promover un transporte sostenible.

Il. El gobierno central, los gobiernos autonomos departamentales y municipales,
seran responsables en sus respectivos ambitos de competencia, de promover el
uso de medios de transporte ambientalmente sostenible, en cumplimiento de la
normativa ambiental vigente, priorizando las unidades de transporte menos
contaminantes.

lll. Las autoridades competentes, en el ambito de su jurisdiccidn, promoveran la
incorporacion de mecanismos que minimicen el impacto de la emision de
contaminantes (gases, liquidos, ruido y otros).

Articulo 103. (NORMATIVA ESPECIFICA). El gobierno central, los gobiernos
autonomos departamentales y municipales, deberan elaborar en el marco de sus
competencias su respectiva normativa ambiental para el sector, en cumplimiento
de la normativa ambiental y basada en los siguientes principios:

a) Fomentar el uso del transporte mas aceptable para el medio ambiente.

b) Plena internalizacién de los costos ambientales y de impacto en la salud en los
disefios de los proyectos.

c) Dar prioridad a la inversién en infraestructuras de modalidades de transporte
con menor impacto ambiental.

d) Priorizar los proyectos de transporte publico masivo y desincentivar el uso del
vehiculo particular, fundamentalmente los de gran cilindrada.

e) Fomento al transporte no motorizado.

LEY DEL MEDIO AMBIENTE (N° 1333 DE 27 - ABRIL - 1992)

Ley en actual vigencia, pero que consideramos que debe ser actualizada en el
marco de la Constitucion Politica del Estado, que tiene por objeto la proteccion y
conservacion del medio ambiente y los recursos naturales, regulando las
acciones del hombre con relacién a la naturaleza y promoviendo el desarrollo
sostenible con la finalidad de mejorar la calidad de vida de la poblacion,
entendiéndose como desarrollo sostenible, el proceso mediante el cual se
satisfacen las necesidades de vida del ser humano, sin poner en riesgo la
extincion, alteracion, degradacion, deterioro y/o contaminacion de la naturaleza,
recursos naturales y medio ambiente en que vive la poblacién actual y futura,
siendo el desarrollo sustentable una responsabilidad permanente del Gobierno
Boliviano. Enunciado que pone de manifiesto la intencionalidad del Estado a
ejercer su autoridad por medio del sistema legal en la proteccion y conservacion
del aire y la atmdsfera declarando de prioridad su preservaciéon y conservacion.

Esta Ley, en funcion a la calidad del medio ambiente que se relaciona con el
sector del transporte, establece lo siguiente.

Articulo 17. Es deber del estado y la sociedad garantizar el derecho que tiene
toda persona y ser viviente a disfrutar de un ambiente sano y agradable en el
desarrollo y ejercicio de sus actividades.

Especificamente en lo referido al aire y la atmdsfera, la Ley establece lo siguiente.
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Articulo 40. Es deber del Estado y la sociedad mantener la atmésfera en
condiciones tales que permitan la vida y su desarrollo en forma optima y
saludable.

Articulo 41. El Estado a través de los organismos correspondientes, normara y
controlara la descarga en la atmésfera de cualquier sustancia en forma de gases,
vapores, humos y polvos que puedan causar dafios a la salud, el medio ambiente,
molestias a la comunidad o sus habitantes y efectos nocivos a la propiedad
publica o privada.

Articulo 42. El Estado, a través de sus organismos competentes, establecera,
regulara y controlara los niveles de ruidos originados en actividades comerciales,
industriales, domésticas de transporte u otras a fin de preservar y mantener la
salud y el bienestar de la poblacién.

ACUERDOS INTERNACIONALES EN MATERIA DE TRANSPORTE
SUSTENTABLE

El Estado Boliviano en su interaccion con la Comunidad Internacional y consiente
de los desafios y problemas que representa la proteccién y conservacién de los
recursos naturales y el medio ambiente, se ha sumado al esfuerzo internacional
y mundial de reducir los impactos adversos por la actividad antropogénica (como
el transporte), en busca del progreso de los pueblos, es por ello que el pais ha
aprobado, ratificado e incorporado a su ordenamiento juridico nacional algunos
convenios y protocolos que expresan la voluntad y compromiso de los Estados
signatarios a realizar los mayores esfuerzos para alcanzar estos objetivos.

(i) La Agenda 21 de Desarrollo Sostenible adoptada en la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre Ambiente y Desarrollo realizada en Rio de Janeiro,
Brasil en 1992, incluyé el tema de la promocién de tecnologia eficiente
desde el punto de vista energético, de fuentes de energia nuevas y
renovables y de sistemas de transporte sostenibles; el Estado ha
incorporado dicha normativa al ordenamiento juridico boliviano, mediante la
Ley N° 1576 del 25 de julio de 1994.

(i)  Reuniones subsiguientes de alto nivel de la 192 Reuniéon de la Comision
sobre el Desarrollo Sostenible (CDS-19), reafirmaron que la mejora de los
sistemas de transporte y la accesibilidad para la promocién del desarrollo
sostenible, pueden fomentar el desarrollo econémico y social, y pueden
ayudar a integrar a los paises en desarrollo en la economia mundial, y
contribuir asi a la erradicacion de la pobreza. Debiendo los paises adoptar
planes de transporte urbano que favorezcan el transporte publico colectivo;
fomentar los medios de transporte no motorizados separando carriles
protegidos para las bicicletas y los peatones y fomentando las modalidades
de desarrollo que reducen la demanda de transporte.

(i) El Protocolo de Kioto, suscrito en aquella ciudad japonesa el 10 de
diciembre de 1997, cuyo objetivo es reducir las emisiones colectivas de
gases de efecto invernadero, responsables del cambio climético, contiene
objetivos obligatorios y cuantificables de limitacion y reduccién de dichos
gases (que incluye los generados por actividades de transporte). Los paises
industrializados causantes del 55% de las emisiones de estos gases,
exceptuando los Estados Unidos (responsable del 19.8% de las emisiones
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globales) entre otros, se comprometieron a cumplir determinadas metas.
Bolivia que aporta aproximadamente un 0.035% a las emisiones mundiales
debidas a actividades de generacion de energia, industria y transporte, ha
aprobado y ratificado este Protocolo el 11 de diciembre de 1997,
incorporandolo al ordenamiento juridico mediante la Ley N° 1988 de 22 de
julio de 1999.

(iv) La Asamblea General de las Naciones Unidas, mediante Resolucion 64/255
de marzo de 2010, proclamé oficialmente el Decenio de Accién por la
Seguridad Vial 2011 - 2020, con el objetivo de estabilizar y posteriormente
reducir las cifras previstas de victimas mortales en accidentes de transito
en todo el mundo aumentando las actividades en los planos nacional,
regional y mundial y para dar un marco institucional a los paises y las
comunidades para aumentar la accion de salvar vidas en las vialidades del
mundo. La Organizacién Mundial de la Salud, luego de un amplio proceso
consultivo, expidié el Plan de Accion para el Decenio de Accién por la
Seguridad Vial 2011 - 2020, el cual incluye acciones consistentes con los
principios de transporte sostenible.

(v) Los participantes en la primera reuniéon de Ministros Sudamericanos
Responsables de Transportes y Seguridad Vial, convocada por el Ministerio
de Transporte del Perd, reunida en Lima el 14 y 15 de marzo de 2011,
reconocieron y adoptaron la proclamacion del Decenio de Accién por la
Seguridad Vial 2011 - 2020, y acordaron acciones para detener el aumento
que registran las cifras de muertos y heridos causados por accidentes de
transito, las cuales incluyen acciones de transporte sostenible.

(vi) Los representantes de 16 Entes Gestores de los Sistemas Integrados de
Transporte Publico y Sistemas Rapidos de Buses (BRT), reunidos en la
ciudad de Guayaquil el 28 de abril del 2011 en el marco de la Segunda
Asamblea General de la Asociacién Latinoamericana de Sistemas
Integrados de Transporte y BRT-SIBRT, con el apoyo de EMBARQ, Centro
de Transporte Sustentable del Instituto de Recursos Mundiales, acordaron,
entre otros: impulsar la adopcion de una politica regional de transporte y
desarrollo urbano sostenible y adelantar acciones para persuadir a los
ministros de Transporte, Salud, Energia, Medio Ambiente y Finanzas de los
paises de América Latina a concretar acuerdos que permitan incluir la
movilidad y el desarrollo urbano sostenible explicita y sistematicamente en
la agenda de las prioridades politicas de los paises.

(vi) La Conferencia de Transporte Sostenible, Calidad del Aire y Cambio
Climatico para América Latina y el Caribe, realizada en Rosario - Argentina,
del 11 al 14 mayo de 2011, que contaron con el patrocinio del Instituto de
Aire Limpio, el Banco Mundial, el Banco Interamericano de Desarrollo, y
varios gobiernos y organizaciones no gubernamentales, y que avanzo la
discusion regional de los conceptos adoptados en la Declaracion de
Bangkok 2020, adoptada en el Quinto Foro de Transporte Ambientalmente
Sostenible para Asia, y en la Declaracion de Bellagio sobre Transporte y
Cambio Climatico.

(viii) El Foro de transporte sostenible para América Latina, realizado en la ciudad
de Bogota, Colombia en junio de 2011, cuya Declaracioén final adopta la
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siguiente definicion de trabajo para transporte sostenible: “la provision de
servicios e infraestructura para la movilidad de personas y productos,
necesarios para el desarrollo econémico y social y mejora de calidad de vida
y competitividad. Estos servicios e infraestructura de transporte ofrecen
acceso seguro, confiable, econémico, eficiente, equitativo y al alcance de
todos, al tiempo que mitigan los impactos negativos sobre la salud y el
medio ambiente local y global, en el corto, mediano y largo plazo, sin
comprometer el desarrollo de futuras generaciones”, definicion que ha sido
incorporada en la Ley General de Transporte de Bolivia.

ORDENANZAS MUNICIPALES RELACIONADAS CON EL USO DE LA
BICICLETA

A la fecha el GAMC no cuenta con una Ley Municipal de Transporte como ya lo
tienen algunos Municipios partiendo del Gobierno Auténomo Municipal de La
Paz; sin embargo, como se ha mencionado en la revisién de la informacion
secundaria, Cochabamba en algln tiempo ha tomado la iniciativa de medidas de
transporte no motorizado, principalmente la Ordenanzas Municipales N° 2381/99;
4221/11 y 4299/11, referidas al “Dia del peaton y del ciclista”, sumandose a las
campafas mundiales de un dia sin vehiculos motorizados.

Existen otras Ordenanzas Municipales relacionadas a la defensa del espacio
publico, a la restriccion vehicular y control de estacionamiento en el centro urbano
(O.M. 4398/12, O.M. 3561/12, O.M. 4360/12, O.M. 2998/03, entre otras), algunas
en las que se fortalece la educacion vial, sin embargo, se reitera que no existen
normas especificas de proteccion y priorizacién que garanticen efectivamente la
circulacion de los ciclistas ni la salvaguarda de las ciclovias, en un marco ademas
de absoluto privilegio del vehiculo motorizado.
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DR. MARVELL JOSE MARIA LEYES JUSTINIANO
ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO MUNICIPAL DE COCHABAMBA

Por cuanto el Concejo Municipal del Gobierno Auténomo Municipal de
Cochabamba, ha sancionado la siguiente Ley Municipal:

EL CONCEJO MUNICIPAL DE COCHABAMBA,
DECRETA:
LEY MUNICIPAL DE LA BICICLETA

TITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
GENERALIDADES

Articulo 1. (Objeto). La presente Ley Municipal tiene por objeto promover el
uso de la bicicleta, reconociéndola como medio de transporte alternativo, no
motorizado, preferencial, de interés publico, en condiciones de seguridad.

Articulo 2. (Ambito de aplicacion). Las disposiciones contenidas en la
presente Ley son de cumplimiento obligatorio en toda la jurisdiccion del Gobierno
Autdbnomo Municipal de Cochabamba.

Articulo 3. (Marco legal). La presente Ley tiene como marco legal las
siguientes normas:

e Constitucion Politica del Estado de 07 de febrero de 2009.

e Ley N° 031 Marco de Autonomias y Descentralizacion "Andrés Ibafiez" de
19 de julio de 2010.

e Ley N° 165 General de Transporte de 16 de agosto de 2011.

* Ley N° 1333 del Medio Ambiente de 27 de abril de 1992.

e Ley N°482 de Gobiernos Autonomos Municipales de 09 de enero de 2014.

Articulo 4. (Principios). La presente Ley se aplicara bajo los siguientes

principios:

1. Libertad.- Garantia para el uso libre de la bicicleta, cumpliendo todas las
normativas de circulacion, respetando la seguridad del peatén y del ciclista.

2. Seguridad.- Garantia para precautelar la integridad del ciclista en la
circulacion y en el aparcamiento de las bicicletas.

3. Preferencia.- La bicicleta serd el medio de transporte preferencial en el
municipio, respecto a los otros medios de transporte.

4. No Discriminacién.- Garantia para que el ciclista no sea privado de su
derecho al uso de la bicicleta como medio de transporte, esparcimiento o
deporte, debiendo al contrario ser incluido.

Articulo 5. (Definiciones). Para efectos de la presente Ley, los conceptos
enunciados a continuacion se entenderan de la siguiente manera:

1. Aparcar.-Estacionar o parquear la bicicleta.
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2. Bicicleta.-Vehiculo no motorizado, impulsado por esfuerzo fisico humano a
través de un sistema de transmision de pedales y/o asistido por otra energia
alternativa.

3. Calzada.- Espacio de la via publica, destinada a la circulacién de vehiculos.

4. Carril.- Banda longitudinal demarcada en la calzada para un mejor
ordenamiento de la circulacion, destinada generalmente al transito de una
sola fila de vehiculos.

. Ciclista.- Conductor/a quien tiene el mando y control de la bicicleta.

. Ciclovia.- Toda via publica destinada a la circulacién exclusiva o
compartida de ciclistas, pudiendo ser de doble sentido. Las ciclovias, a su
vez, se clasifican en las siguientes:

a) Cicloacera.- Espacio vial en la acera destinada y sefializada para
la circulacién de bicicletas, que por lo general es de uso compartido
con los peatones.

b) Ciclocarril.- Carril destinado a la circulacion exclusiva de bicicletas.
En vias de circulacion de motorizados, estara separado y
sefalizado especialmente.

C) Ciclopista.- Via que permite el facil desplazamiento de la bicicleta
para competencias deportivas en sus diferentes disciplinas.

d) Ciclosenda.- Via natural o de tierra, para circulacion de bicicletas,
sea en el uso de la bicicleta como medio de transporte en
cicloturismo o paseos o en actividades deportivas de disciplinas de
bicimontafia, descenso u otros.

e) Calzada compartida.- Es la via de uso compartido para la
circulaciéon de motorizados y ciclistas, que se habilita en vias donde
no exista posibilidad de implementar un ciclocarril, ciclopista o
cicloacera.

7. Cicloturismo.- Modalidad de turismo en la que se emplea la bicicleta como

medio de transporte.

Circulacién.- Desplazamiento y transito de peatones y vehiculos.

Estacionamiento de Bicicletas.- Espacio en la via publica, destinado al

aparcamiento de bicicletas.

10. Parqueo de Bicicletas.- Espacio ubicado al interior de instituciones,
edificios, centros comerciales, parqueos de motorizados u otros inmuebles,
sean publicos o privados, destinado al aparcamiento de bicicletas.

11. Peaton.- Persona que circulando o detenida en la via publica, prescinde del
uso de un vehiculo.

a O,

© o

Articulo 6. (Derecho al uso de la Bicicleta). |. Todo ciudadano y ciudadana
tendra derecho a hacer uso de la bicicleta como medio de transporte, en
condiciones de seguridad, en resguardo de su integridad fisica; asi como, de su
bicicleta, tanto en la circulacion como en el aparcamiento.

Il. La practica del ciclismo podra ser en cualquiera de sus modalidades, como
las siguientes:
1.Ciclismo como medio de transporte.
2.Ciclismo recreacional y/o clicloturismo
3.Ciclismo deportivo.
4 Ciclismo funcional o como herramienta de trabajo, actividad econémica
y otros.
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TiTULO Il
INFRAESTRUCTURA PARA EL USO DE LA BICICLETA

CAPITULO |
INFRAESTRUCTURA VIAL PARA BICICLETAS

Articulo 7. (Infraestructura vial para el uso de la Bicicleta). |. La
planificacion territorial, considerara la implementacion de infraestructura vial para
el transito de bicicletas, como medio alternativo de transporte. Tales disefios de
infraestructura vial para bicicletas, estaran integrados y conectados entre los
mismos, asi como con los demas medios de movilidad, cumpliendo las
caracteristicas técnicas a disponerse en la reglamentacién.

Il. Los proyectos nuevos de infraestructura vial y puentes para motorizados a
partir de la promulgacién de la presente Ley, contemplaran la asignacion del
espacio exclusivo para la circulaciéon de bicicletas. Toda infraestructura vial
existente, sera adecuada para la circulacion de bicicletas.

lll. El Gobierno Auténomo Municipal hara el mantenimiento y limpieza que
corresponda de toda infraestructura vial para bicicletas existente en el municipio,
debiendo contemplar para el mismo, el presupuesto necesario en el POA de cada
Gestion.

IV. En las avenidas, carreteras y vias de trafico pesado, de acuerdo a la
factibilidad técnica y financiera, se considerara la imMplementacién de ciclovias,
debiendo el Gobierno Auténomo Municipal coordinar con las instancias del
gobierno departamental y central, segin corresponda, para garantizar su
incorporacion.

Articulo 8. (Uso de Infraestructura Vial). Los ciclistas podran hacer uso de la
infraestructura vial destinada a automotores, pudiendo circular por un carril
siempre y cuando no exista el espacio exclusivo para la circulacién de la bicicleta,
con todos los derechos, obligaciones y la prioridad establecida en el reglamento
a la presente Ley.

Articulo 9. (Sefalizaciéon vial y alumbrado publico para el transito de
Bicicletas). |. Las ciclovias contaran con la sefalizacién vertical y horizontal,
acorde a la reglamentacion de la presente Ley.

Il. Toda ciclocarril, cicloacera y ciclopista tendra alumbrado publico para
garantizar la seguridad de los ciclistas.

CAPITULO Il
PARQUEOS Y ESTACIONAMIENTOS DE BICICLETA

Articulo 10. (Estacionamientos y parqueos en centros de atencién publica).
Todas las entidades publicas y privadas, dentro la jurisdiccién del Municipio de
Cochabamba, habilitaran parqueos y/o estacionamientos de bicicletas para las y
los trabajadores de su institucion, asi como para la poblacién en general; los
mismos que contaran con los elementos necesarios para garantizar su seguridad.
El espacio destinado a estacionamiento de bicicletas estara acorde a la demanda
y la factibilidad técnica de implementacion.
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Articulo 11. (Estacionamientos de Bicicletas en vias y parqueos en espacios
publicos y privados). |. En los espacios publicos de la zona céntrica de la
ciudad, se implementaran médulos para estacionar bicicletas, los mismos que
deberan contar con los elementos necesarios para la proteccion y seguridad de
bicicletas, de acuerdo a reglamento.

Il. En todos los parqueos de uso publico para vehiculos, sean de propiedad
publica o privada, habilitaran espacios destinados al parqueo de bicicletas.

Ill. ElI Gobierno Auténomo Municipal contemplara en el sistema de informacion
vial, la ubicacién geografica de parqueos y estacionamientos de bicicletas y de
ciclovias.

Articulo 12. (Construcciones Nuevas). Los planos arquitectonicos de nuevas
construcciones de tipo multifamiliar y comercial, asi como construcciones de uso
publico, deberan contar con el correspondiente espacio para parqueo de
bicicletas, para su aprobacion.

_ CAPITULO I
INFRAESTRUCTURA PUBLICA PARA EL CICLISMO DEPORTIVO Y
CICLOTURISMO

Articulo 13. (Velédromos y Campos de Ciclismo Deportivo). El Gobierno
Auténomo Municipal de Cochabamba, considerara en la planificacion territorial,
la infraestructura para la practica del ciclismo deportivo, en todas sus disciplinas,
tales como el ciclismo de ruta, de pista, de montafna, de descenso, cross, BMX,
trial, en sala, cicloturismo y otros.

Articulo 14. (Circuitos locales de competencia deportiva). En parques,
bosques, vias y otros espacios publicos del municipio en los que la norma
permita, se definiran circuitos, ciclosendas y tramos para competencias en las
diferentes disciplinas deportivas del ciclismo; asi como para entrenamientos,
paseos en bicicleta y cicloturismo, mismos que deben ser periédicamente
mantenidos.

~ TituLom
TRANSITO DE BICICLETAS

) _ CAPITULO |
PROMOCION Y EDUCACION VIAL SOBRE EL USO DE LA BICICLETA

Articulo 15. (Incentivos para el uso de la Bicicleta). Las empresas y entidades
publicas y privadas, que desarrollen actividades dentro la jurisdiccion del
Gobierno Auténomo Municipal de Cochabamba, implementaran politicas internas
para incentivar y fomentar a sus trabajadores el uso de la bicicleta, como medio
de transporte, para desplazarse a sus fuentes de trabaijo.

Articulo 16. (Educacioén vial para el uso de la Bicicleta). |. El Organo Ejecutivo
debe implementar programas y campafas de educaciéon vial permanente,
orientados a la modificacion de actitudes y comportamientos colectivos, para el
desarrollo de una cultura de uso de la bicicleta, como medio de transporte y de
esparcimiento, respetando las reglas de transito, establecido en la presente Ley
y su reglamentacion. Para este efecto, el G.AM.C. incorporara en el POA de
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cada afio, las operaciones de educacion vial planificadas y el presupuesto
requerido para el mismo.

Il. El Gobierno Auténomo Municipal de Cochabamba, gestionara ante el nivel
central, la incorporacién de la educacion vial en la curricula de la educacion
basica del sistema de educacion formal del Estado para el municipio, mediante
la curricula regionalizada, de acuerdo a lo dispuesto por el Articulo 70 de la Ley
N° 070 de Educacién Avelino Sifiani y Elizardo Pérez y el Articulo 63 de la Ley
N° 264 del Sistema Nacional de Seguridad Ciudadana.

CAPITULO Il
DE LA SEGURIDAD EN EL USO DE LA BICICLETA

Articulo 17. (Circulacion de Bicicletas). Todo ciclista que circule por via
publica, debera acatar las reglas de transito establecidas por la normativa vigente
y por la presente Ley. Asimismo, debera cumplir las reglas determinadas en la
reglamentacion de la presente Ley.

Articulo 18. (Seguridad del Ciclista). El Gobierno Auténomo Municipal de
Cochabamba promocionara el uso del casco de seguridad en el ciclismo de
acuerdo a lo establecido en la reglamentacion, siendo obligatorio en actividades
deportivas usar casco protector.

Articulo 19. (Seguridad ciudadana en el uso de la Bicicleta). |. El G.AM.C.
gestionara ante la Policia Boliviana y las instancias de coordinacion
interinstitucional de seguridad ciudadana, la implementacion de un sistema de
acciones efectivas que garantice la seguridad ciudadana para el uso de la
bicicleta, en especial en ciclovias.

Il. El G.AM.C. como parte del sistema de seguridad ciudadana, mediante la
Guardia Municipal de Trafico y Vialidad, reforzara el monitoreo y apoyo a la
seguridad en las ciclovias.

lll. Las entidades publicas y privadas, centros comerciales y otros donde se
atienda al publico, deberan encargarse de la seguridad de las bicicletas
aparcadas en sus estacionamientos y parqueos habilitados de acuerdo a
reglamento.

CAPITULO Il
CICLISMO DEPORTIVO

Articulo 20. (Promocién del Ciclismo Deportivo). |. Se organizaran actividades
de competencia deportiva en ciclismo, en sus diferentes disciplinas.

Il. Los eventos, competencias y otras actividades de ciclismo deportivo, en el
ambito municipal podran ser organizados por cualquier instancia publica o
privada, en coordinacion con el Gobierno Auténomo Municipal de
Cochabamba y con la autorizacién correspondiente en los casos que amerite.

Ill. Las reglas de circulacién de bicicletas en actividades deportivas, seran
reglamentadas de acuerdo a la disciplina especifica y espacio fisico que se
usa, asi como en actividades ecoturisticas, paseos y otras actividades
ciclistas de esparcimiento; el mismo que los organizadores haran cumplir.
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IV. De acuerdo a la reglamentacion del ciclismo deportivo, se definiran ciertas
categorias de participacion, asimismo los eventos de ciclismo deportivo no
tendran fines de lucro salvo que la actividad se considere privada sujeto a
una patente de uso de la via o espacio publico para tal propésito.

CAPITULO IV
MECANISMOS DE CUMPLIMIENTO Y PRESUPUESTO

Articulo 21. (Mecanismos de cumplimiento y responsabilidades). |. El
reglamento de la presente Ley, establecera las sanciones para los casos de
infracciones y contravenciones a la presente Ley y su reglamentacion, las cuales
seran economicas.

Il. Todas las infracciones a la presente Ley y su reglamentacién, seran
sancionadas por el Gobierno Auténomo Municipal de Cochabamba.

ll. El control de transito y uso de la via publica en aplicacion de la presente Ley
y su reglamentacion, estara a cargo de la Guardia Municipal de Trafico del
GAMC en coordinacion con la Policia Boliviana a través de la Unidad
correspondiente.

IV. En hechos de transito que involucren a ciclistas, la Policia Boliviana a través
de la Unidad correspondiente, intervendra conforme a sus competencias.

Articulo 22. (Recaudaciones de la Actividad Ciclista). |. Los recursos
generados por sanciones econémicas por contravencion a la presente Ley y su
reglamentacién, se constituiran en recursos propios del Gobierno Auténomo
Municipal de Cochabamba y se destinaran a la inversién en infraestructura vial,
mantenimiento, educacion vial y equipamiento urbano, para el uso de la bicicleta.

Il. No se estableceran impuestos a la tenencia y/o propiedad de bicicletas, ni
patentes a la circulacion de ciclistas.

Articulo 23. (Presupuesto). El Gobierno Auténomo Municipal de Cochabamba
a través de las unidades ejecutoras competentes programara el presupuesto,
para la asignacion de los recursos necesarios para el cumplimiento de la presente
Ley.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera. El Organo Ejecutivo del Gobierno Auténomo Municipal de
Cochabamba, en un plazo de noventa (90) dias a partir de la promulgacién de la
presente Ley, emitira el Decreto Municipal Reglamentario correspondiente- Dicha
Norma tendra caracter de obligatoriedad dentro de la jurisdiccion territorial del
Gobierno Auténomo Municipal de Cochabamba.

Segunda. En un plazo no mayor a un afio de entrada en vigencia la presente
Ley, el Organo Ejecutivo disefiara y aprobara el plan para una ciudad ciclista o
incorporara el mismo, en la planificacion del sistema integral de movilidad o
transporte urbano.
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Tercera. El Gobierno Auténomo Municipal en un plazo no mayor a dos afios; en
todas sus edificaciones debera implementar parqueos de bicicletas para los
funcionarios municipales y estacionamientos de bicicletas para la ciudadania en
general que concurra a ser atendido.

DISPOSICIONES FINALES

Primera. Como espacio de participacion social en la promocién del uso de la
bicicleta, se constituye el Comité Municipal de Promocién del Uso de la Bicicleta,
conformado por representantes de Movimientos de ciclistas urbanos, de
cicloturistas, ciclismo deportivo y representantes del GAMC.

Segunda. La presente Ley entrara en vigencia a partir de su publicacién.
DISPOSICION ABROGATORIA Y DEROGATORIA

Unica. Quedan abrogadas y derogadas, todas las disposiciones municipales de
igual o menor jerarquia, contrarias a la presente Ley.

Pase al Organo Ejecutivo Municipal, para fines de Ley.

Es dada en la Sala de Sesiones “Alejo de Calatayud y Espindola” del Concejo
Municipal del Gobierno Auténomo Municipal de Cochabamba, al primer dia del
mes de agosto del afio dgs mil diecisiete.
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PRESIDENT en Melissa Suarez Alba
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